LINGHEM

FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN

l & e |y
._:i puiina Bt ba o -

Antagen av kommunfullmaktige i juni 2011

Linkopings
kommun




Vilka har deltagit i arbetet med 6versiktsplanen?

Medverkande fran miljé och samhallsbyggnadsférvaltningen,
Link6pings kommun:

Viktoria Fagerlund - projektledare och planforfattare

Robin Andersson - projektledare utstallningsskedet

Matilda Westling - projektledare antagandeskedet

Malin Cuclair - ekonomiska konsekvenser (samradsskedet)
Bjorn Tjus - miljokonsekvenser (samradsskedet)

Ulrika Svardh - naturmiljo (samradsskedet)

Roger Bjork - miljéfragor

Linda Wahlman - trafik (samradsskedet)

Christer Nilsson - trafik (utstallningsskedet)

Stefan Samuelsson - naturmiljo (utstallningsskedet)

Robin Andersson - studie av det primara gc-straket (utstallningsskedet)

Ovriga:

Gunnar Elfstrom - stadsantikvarie (utstallningsskedet)

Anders Lindholm, WSP - trafik (samradsskedet)

Gosta Hydén, Tekniska Verken - geoteknik

Mats Johansson, Tekniska Verken - vatten och aviopp

Lars Jonsson, Tekniska Verken - el

Anders Svensson, Tekniska Verken - dagvatten (utstaliningsskedet)
Bo-Goran Lindqyvist, Tekniska Verken - dagvatten (utstallningsskedet)
Hakan Strandner, DHI - dagvatten (utstaliningsskedet)

Ida Tolander, WSP - MKB (utstallningsskedet)

Linda Wahlman, Vectura - trafik (utstallningsskedet)

Tryck: Elanders i Sverige AB 2011



SAMMANFATTNING........cco e s. 4

T.INLEDNING. ... s.5

Vad ar en férdjupning av 6versiktsplanen?
Utgangspunkter for planeringen

Tidigare planering i Linghem

Syfte och ambition med planeringen

Lage och avgransning

Riksintressen

Ostlanken

Ny tillfart/férbifart Linghem

Forenklad ortsanalys i tidigt skede

—_
—_

G L L (L I I |
O©CoOoO~NOOOADRWDN

2. PLANFORSLAG .........ccocooviiicieeeeeeeeee e s. 13

2.1 1dé och huvudstruktur

2.2 Utbyggnadsriktningar

2.3 Ny bebyggelse

2.4 Befolkning och service i framtiden
2.5 Gronstruktur och rekreation

2.6 Framtida trafik och kommunikationer

3. GENOMFORANDE ..., s. 33
3.1 Etapputbyggnad

4. KONSEKVENSER ..........cccoiiii e s. 35

4.1 Sammanfattning
4.2 Miljdkonsekvenser

4.3 Sociala konsekvenser
4.4 Ekonomiska konsekvenser

5. FORUTSATTNINGAR.............cocooviiiieceeeeeee, s. 49

5.1 Markagoférhallanden
5.2 Landskapsbild
5.3 Historik och bebyggelseutveckling

5.4 Kulturmiljé och fornlamningar

5.5 Naturmiljoer

5.6 Jordbruksmark

5.7 Geotekniska férutsattningar

5.8 Befolkning och service

5.9 Trafik och kommunikationer
5.10 Teknisk forsorjning

5.11 Risker och skyddsavstand
5.12 Referenser

Kommunfullmaktiges antagandebeslut ...................... s. 65

Lansstyrelsens granskningsyttrande......................... s. 67



SAMMANFATTNING

Denna foérdjupning av 6versiktsplanen avser Linghems tatort. Den
redovisar hur man kan forstarka den befintliga strukturen i samhallet och
hur man kan utveckla obebyggda markomraden i anslutning till orten.

Forutom omraden av intresse for fortatning i samhallet redovisas tva
storre utvecklingsomraden for ny bebyggelse: A vasterut och B Osterut.
Dessa omraden kan byggas ut oberoende av varandra och ar placerade
inom en radie av 1,5 km fran pendeltagsstationen vilket har varit ett
viktigt kriterium for planeringen. Det tar ca 15 — 20 minuter att promenera
1,5 km i lugn takt och utbyggnad inom den radien beddms fa ett bra
gang- och cykelavstand fran stationen. Med en tat bebyggelsestruktur
inom de nyplanerade omradena kombinerat med fortatningar i den
befintliga strukturen bedéms Linghem kunna 6ka sin befolkning med ca
3 000 invanare pa langre sikt, vilket skulle kunna innebara sammanlagt
5 500-6 000 invanare i samhallet. Stationsomradet och centrumradet

ar Linghems tva viktigaste malpunkter. Gang- och cykelstraket mellan
dessa platser ar darfor ett viktigt strak i orten. | den fortsatta planeringen
ska platserna och straket forstarkas och utvecklas.

En viktig forutsattning for planarbetet har varit den planerade
hdghastighetsjarnvagen Ostlanken och dess sparkorridorer. | juni

2010 beslutade Trafikverket att rod korridor ska anvéandas som
planeringsunderlag for framtida planering av sparomradet. For Linghems
del innebéar detta att jarnvagen for hoghastighetstdg kommer att passera
ca 1 km norr om samhallet. Sparkorridoren paverkar ej Sddra stambanan
och stationsomradet i Linghem.

Det i samradshandlingen utpekade utvecklingsomradet norr om
jarnvagen har utgatt. Istallet &r omradet utpekat som ett utrednings-
omrade. Den barriareffekt som jarnvagen och vag 796 skapar

samt de osakerheter kring Ostlankens slutliga narhet till omradet

ger en osakerhet kring hur lamplig bebyggelse inom detta omrade

ar. Trots detta har omradet stora varden i och med sin narhet till
pendeltagsstationen, vilket gor att omradet inte bor utga som objekt for
framtida utveckling av Linghem. Fragan kan komma att aktualiseras pa
lang sikt.



INLEDNING 1

1.1 Vad ar en fordjupning av oversiktsplanen?

Denna plan fér Linghem ar en sa kallad férdjupning av den
kommunomfattande éversiktsplanen. | planen redovisas grunddragen
i anvandningen av mark- och vattenomraden samt forslag till
bebyggelseutveckling inom planomradet.

Planen uppréattas i enlighet med de bestdmmelser som ar angivna i Plan-
och bygglagen. Det innebar bl.a. att planforslaget ska vara foremal for
dialog och remissbehandling, forst under ett samradsskede och sedan
under ett utstaliningsskede.

Planen antas av kommunfullmaktige men ar anda inte bindande for
kommunen. Om planeringsférutsattningarna férandras kan planen
behdva ses éver om nagra ar. Aven om planen inte &r bindande ger den
ett uttryck for kommunens vilja vad galler den framtida anvéndningen
och utvecklingen av omradet.

Planen ligger till grund for den efterféljande detaljplaneringen inom
omradet, for bygglovprévning samt fér annan tillstandsgivning och andra
beslut som berdr mark- och vattenanvandningen. Om en detaljplan
avviker fran dversiktsplanen skall detta anges i detaljplanen.

planférslag
SAMRAD
planforslag
UTSTALLNING
Bearbetning av
planforslag
ANTAGANDE

Utarbetande av
Bearbetning av




1.2 Utgangspunkter for planeringen

Gemensam oOversiktsplan for Linkdping och Norrkdping

Den gemensamma 6versiktsplanen for Linkdping och Norrkdping
(antagen juni 2010) genomsyras av tanken att bebyggelseutvecklingen
ska ga hand i hand med transportsystemets utbyggnad. Tillgangligheten
till och inom regionen ska bli betydligt battre an idag och den 6kade
tillgangligheten ska tillvaratas pa basta satt. Utveckling av infrastruktur
och bebyggelse ska samordnas med sarskild tonvikt pa att astadkomma:

» Koncentrerad bebyggelseutveckling och lokalisering av malpunkter for
manga manniskor i centrala Linkdping och Norrkdping.

» Utveckling av orter med goda férutsattningar for kollektivtrafik, s.k.
prioriterade utvecklingsorter.

« Utveckling av industri- och logistikverksamheter i omraden med hdg
tillganglighet for nationella och internationella godstransporter med
sjofart och flyg, samt pa vagar och jarnvagar i det Transeuropeiska
Transportnatet TEN-T.

Huvudprincipen i den
gemensamma éversikts-
planen &r att folkrika stader
och tétorter binds samman
till ett stadsnétverk.

Linghem &r utpekad som en av de prioriterade utvecklingsorterna

pa grund av sin goda forutsattning for kollektivtrafik. | de prioriterade
utvecklingsorterna foreslas en utveckling till smastader. Orternas
attraktivitet, forutsattningar foér gang- cykel- och kollektivtrafik,
arbetsplatser och allsidig service starks. For att fa en 6nskad serviceniva
kravs ett tillrackligt stort befolkningsunderlag, uppskattningsvis minst

4 000-6 000 invanare. Orterna ska ocksa fungera som stddjepunkter till
omgivande landsbygd.



Gemensam ortstruktur for
Linképings och Norrkdpings
kommuner.
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1.3 Tidigare planering i Linghem

Oversiktliga planer

Utbyggnaden fran 1970-talet och framat har skett i enlighet med 1973
ars dispositionsplan. | kommunens ej Iangre aktuella 6versiktsplan
fran 1998 redovisas schematiskt utbyggnadsomraden i Linghem
samt avgransning av ett omrade som pa lang sikt kan behdvas for
tatortsutbyggnad.

Detaljplaner
Stora delar av samhallet ar planlagt med detaljplaner. Se utdrag frén
kommunens hemsida nedan som visar planlagda delar av samhallet.
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1.4 Syfte och ambition med planeringen

Syftet med den fordjupade Oversiktsplanen ar att redovisa en langsiktigt
hallbar tatortsutbyggnad fér Linghem genom att visa

* huvudstrategi for utvecklingen av orten

* vilka markomraden som bor anvandas for ny bostadsbebyggelse
* vilka markomraden som bor anvandas for nya verksamheter

* ny infrastruktur

« vilka markomraden som bor bevaras som gronomraden

» konsekvenser av olika utbyggnadsalternativ och hur alternativen pa-
verkar ortens sociala, ekonomiska och ekologiska robusthet

Ambitionen med den fordjupade 6versiktsplanen ar att utveckla Linghem
till en attraktiv boendeort med god kollektivtrafik och allsidig service.
Linghem har en hdg tillganglighet till arbetsplatser i den vaxande
regionen och ska aven i framtiden kdnnas som ett bra boendealternativ
for barnfamiljer som vill bo i en val fungerande serviceort utanfér den
stdrre staden.

1.5 Lage och avgransning

Regionen runt Linképing och Norrkdping kallas for Fjarde
storstadsregionen. Har bor ca 420 000 invanare. Den integrerade
arbetsmarknaden rymmer ca 190 000 arbetsplatser.

Linghem ar en tatort med ca 2 700 invanare (ar 2010) och ar strategiskt
placerad utmed jarnvagen mellan Linképing och Norrképing. Avstandet
till Linkdping &r ca 10 km och avstandet till Norrkdping ar ca 30 km.
Pendeltagsstationen pa orten innebar att den tata pendeltagstrafiken
pa strackan Norrkdping - Linkdping - Mjolby - Tranas - Jonkdping kan
utnyttjas.

Ortens bebyggelsestruktur avgransas i norr av de paralleligaende
transportlederna vag 796 (gamla E4) och Sédra stambanan. Norr om
jarnvagen ligger ett sdgverk samt Linghems gard med omgivande
akerlandskap. Vaster om Linghem 6ppnar sig ett smabrutet
akerlandskap. De sOdra delarna gransar till ett skogsomrade med
tilhérande motionsspar, Fagelsangens motionsomrade. Osterut finns
nagra mindre skogsomraden men i stora delar upplevs omgivningarna
aven har som ett smabrutet akerlandskap med ett antal gardsmiljer.

Planomradets avgransning bestar av Linghems tatort med narmaste
omland enligt kartan till héger.

Planomréde: Linghem
med ndrmaste omland.
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1.6 Riksintressen

De riksintressen som berérs av planeringen kring Linghem ar for
jarnvagar. Riksintresse havdas for Sddra stambanan och for Ostlanken,
den planerade héghastighetsbanan mellan Jarna och Linkdping. De
mark- och vattenomraden som berors av befintliga och planerade banor,
terminaler och stationer ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

1.7 Ostlanken

Nar Ostlanken byggs blir det mojligt att utéka gods- och pendeltagstrafik
pa Sdédra stambanan. Tre sparkorridorer for Ostlanken fanns redovisade
i det planeringsarbete som Banverket (numera Trafikverket) bedrev. Dar
korridorerna passerar Linghem lag tva av dem en bit norrut narmre E4
(réda och grona korridoren) och en korridor invid befintlig jarnvag (bla
korridoren).

Under juni 2010 beslutade Trafikverket att den réda korridoren som
passerar drygt 1 km norr om Linghem ska galla for jarnvagsstrackan
genom Link6épings kommun. Korridoren ar cirka 1 km bred i sin
strackning dar den passerar Linghemstrakten. Placeringen av
sparomradet inom korridoren blir avgérande for utvecklingen i omradets
narhet.

Korridor for Ostléanken.
Det &r inte beslutat var
sparomradet kommer att
placeras inom den 1 km
breda korridoren.



Utdrag ur vagutredningen
fér vdg 757 som visar
hela strdckningen E4-

Vérdsbergs kors.

1.8 Ny tillfart/forbifart Linghem

En viktig forutsattning for att kunna utveckla Linghem till en storre tatort
ar en ny tillfart fran Linghem till vag 796, gamla E4. Den befintliga
jarnvagstunneln i ortens nordvastra del samt bron éver jarnvagen till vag
796 i den norddstra delen ar bada undermaliga nar det galler standard
for radier och sikt (se kartan i avsnitt 5.9). Ur trafiksakerhetssynpunkt
behovs darfér minst en ny passage over eller under jarnvagen for att na
vag 796.

Pa vag 757 som idag passerar rakt genom Linghem (vagen heter
Tellbovagen genom samhallet) gar en hel del tunga transporter och aven
farligt gods. Darfor ar det aven ur risksynpunkt mycket viktigt att fa en
tillfart/forbifart i anslutning till samhallet.

Trafikverket har studerat en ny tillfart/forbifart i samband med en
vagutredning for vag 757. En forsta etapp for utbyggnad av vag 757
samt tillfart till vag 796 redovisas i planforslaget, se avsnitt 5.9. |
dagslaget ligger utbyggnad av vagstrackningen i lanstransportplanen
med byggstart 2016.

Vig 757 Vardsberg ~ Linghem - E4
(Objekt 324031)

1
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1.9 Forenklad ortsanalys i tidigt skede

Under inledningen av arbetet med den férdjupade Oversiktsplanen
gjordes en forenklad ortsanalys. Hur man kan anvanda sig av denna
analysmetod finns beskrivet i boken "Lar kdnna din ort”, Boverket 2006.

En komplett ortsanalys grundar sig pa en omfattande dialog med
medborgarna och innebar att man startar lokala processer pa platsen dar
planeringen skall ske. | detta arbete med den férdjupade 6versiktsplanen
for Linghem har en férenklad ortsanalys gjorts.

Intervjuer med personer som har anknytning till Linghem

| det inledande arbetet med dversiktsplanen har fem personer med
anknytning till Linghem intervjuats om orten. Intervjupersonerna bor alla
i Linghem eller i dess narmaste omland. Intervjuerna har bidragit till en
béttre bild av vilka kvalitéer och brister orten har sett ur de boendes och
forvarvsarbetandes synvinkel.

Allmant beskrivs Linghem som ett tryggt och trivsamt samhalle. De flesta
av intervjupersonerna flyttade till Linghem for att det kdndes som en bra
ort for deras barn att vaxa upp i. Tatorten upplevs som barnanpassad da
det finns bra skolor, gott om gang- och cykelvagar, lekytor och sportan-
laggningar. For de boende pa orten ar det av stor betydelse att det finns
bra service sasom dagligvaruaffar, vardcentral och apotek. De tva min-
dre skogsomradena, i direkt anslutning till ttorten, ar av stor betydelse
for bade unga och aldre. Centralt i orten ligger Himnafjallen, som ar ett
grénomrade med bl.a. tva kullar. Det uppges vara uppskattat av barn och
lekfulla vuxna, sarskilt vintertid.

Byggnader och platser som ger Linghem identitet ar enligt intervjuerna
silon, Himnabadet och skogsomradena. Anmarkningsvart ar att silon
med omnejd aven namndes som den “fulaste” byggnaden/platsen pa
orten. Fritidsgarden vid Tulpanvagens dagis var inte attraktiv enligt nagra
intervjupersoner.

Omraden med "problem” verkar vara ganska fa, men Gallstadvagen och
dess trafik liksom fritidsgarden (gamla kommunhuset) namndes.

Centrumanlaggningen med affar, vardcentral m m beskrivs som den
stora motesplatsen i samhallet. Har traffas bade unga och aldre och det
finns folk i rorelse fran morgon till kvall. "Alla cykelvagar gar till affaren”,
som nagon beskrev det. Aven kyrkan med dess verksamheter (inte minst
for barnen) ar ocksa en viktig plats for moéten mellan boende i samhallet.

Sammantaget beskrev intervjugruppen Linghem som en bra ort fér barn-
familjer.



PLANFORSLAG 2

2.1 Idé och huvudstruktur

Linghem kan bli en attraktiv boendeort i regionen med pa lang sikt
ca 6000 invanare om foreslagna utvecklingsomraden byggs ut.
Pendeltagstrafiken ar grunden for samhallets fortsatta utveckling.

Den befintliga strukturen i Linghem paverkas i hog grad av jarnvagen
och vagarna. En utveckling av orten har sin utgangspunkt i befintlig
struktur. Utbyggnaden i Linghem bor ske etappvis och bidra till en tatare
och mer sammanhallen ort. Férutom nagra mindre fortatningsomraden

i samhallet sa bor utbyggnaden ske i tatortens direkta omland.
Huvudstrukturen bygger pa en utbyggnad av samhallet inom gang- och
cykelavstand fran pendeltagsstationen. Utbyggnadsomraden foreslas i
forsta hand inom en radie av ca 1,5 km fran stationen. Stor vikt har lagts
vid utbyggnad och utformning av gang- och cykelvagar.

Obebyggda markomraden pa nara gang- och cykelavstand fran
stationen bor utvecklas for att ta tillvara pa de goda pendlingsméjligheter
som stationen innebéar. Jarnvagen kan dock tillsammans med

vag 796 utgora en for kraftig barriar for att omradet ska kunna

integreras med 6vriga samhallet. Planen tar darfér bara stallning for
utvecklingsomradena séder om jarnvagen.

| narheten av stationsomradet och centrumomradet rekommenderas en
tatare bebyggelsestruktur, i den man det ar méjligt. God tillganglighet for
gaende och cyklister forutsatter korta avstand. Det tar ca 15 — 20 minuter
att promenera 1,5 km. De foreslagna utvecklingsomradena, dster och
vaster om samhallet, ligger inom denna radie fran pendeltagsstationen
och beddms fa god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Gang- och cykelstraket mellan de tva malpunkterna stationen och
centrum ar mycket viktigt och bor vara vackert, tryggt och utformas sa att
det tydligt framgar att det ar det viktigaste straket i Linghem.
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2.2 Utbyggnadsriktningar

Utvecklingsomrade A - vaster om Linghem

Vaster om samhallet finns markomraden som till stora delar ags av
Linkdpings kommun. En forsta etapputbyggnad rekommenderas inom
det vastra utvecklingsomradet. Tellbovagen, som vag 757 heter nar den
nar samhallet idag, kommer att omvandlas till en vanlig huvudgata med
en mer lokal karaktar nar den nya forbifarten ar fardigbyggd.

Befintliga akerholmar och traddungar sparas fran ny bebyggelse

i omradet. Sammanhangande gronstrak kan skapas genom att
tradplantera efter nya gang- och cykelstrak. | anslutning till en stérre
mottagningsstation for el som ligger pa akermarken rekommenderas
bade skyddsplantering och férandring av omradets topografi for att
visuellt 6ka avstandet till anlaggningen. En mobil fjarrvdrmepanna som
star placerad invid Himnabadet féreslas ligga kvar i samma lage.

En befintlig bymiljé (Himna by) som ligger pa en kulle séder om
Himnabadet bevaras i sin karaktér och de tva mindre stallen féreslas
ligga kvar. Bymiljon har en oregelbunden struktur med aldre hus och
karaktaren ar viktig att bevara da den skiljer sig fran de andra delarna

av Linghem som i stora delar byggdes ut pa 70-80 talet. Sparsam
komplettering med ny bebyggelse i bymiljon bor tillatas om den anpassar
sig till omradets karaktar.

Linghedens sportanlaggning och Himnabadet foreslas ligga kvar i

sina befintliga lagen. Ett industrihotell i sydvastra delen av samhallet
beddms kunna ligga kvar i befintligt lage med bibehallen karaktar av icke
omgivningsstérande art.

Planforslaget méjliggér utbyggnad av ca 500-600 bostader inom
omradet. En storre skoltomt pa ca 3 ha reserveras i narheten av
Himnabadet och nyplanerade gang- och cykelstrak. | omradet
reserveras aven ca 5 ha mark for icke stérande verksamheter narmast
jarnvagen. Losningar for lokalt omhandertagande av dagvatten inom nya
bebyggelseomraden ska studeras i den kommande planeringen.

Skyddsavstand till vag 757, mottagningsstation, m.m. behandlas i avsnitt
5.11.



Utvecklingsomrade B - 6ster om Linghem

Mellan de befintliga skogskullarna 6ster om Linghem finns vackra
miljoer for ett attraktivt boende. Utmed Askebyvagen ligger tva storre
samt en mindre djuranlaggning. Bedémningen ar att anldggningarna
maste flyttas om det dstra utvecklingsomradet ska kunna byggas ut i

sin helhet, pa grund av de skyddsavstand som rekommenderas mellan
storre djuranlaggningar och bostader. Stérre delen av marken i det 6stra
utvecklingsomradet ar privatdgd. Ett mindre skogsomrade, norr om
Manstorp och 6ster om Himnafjallen, ar ett viktigt rekreationsomrade och
bor bevaras.

En befintlig gard, Stratomta, ligger pa en kulle mitt i &kermarken
och forslas bevaras i sin karaktar. Sparsam komplettering med ny
bebyggelse bor tillatas om den anpassar sig till omradets karaktar.

Markomradena 6ster om samhallet far nagot samre tillganglighet till
stationen an det vastra, men gang- och cykelvagsavstanden bedéms
anda som goda. Askebyvagen kommer pa langre sikt att uppgraderas
till en huvudgata i Linghems struktur vilket kan innebara en annan
utformning pa vissa strackor. Befintliga akerholmar och traddungar
sparas fran ny bebyggelse i omradet. Hansyn till dammen vid Stratomta
skall tas vid planeringen. Sammanhangande grénstrak kan skapas
genom att tradplantera efter nya gang- och cykelstrak samt att utnyttja
befintliga dungar och naturmiljéer.

Planfoérslaget mojliggér utbyggnad av ca 500-600 bostader i den 6stra
delen.

| den norddstra delen av samhallet finns ett befintligt smaindustriomrade.
Enligt forslaget kan ca 15 ha mark sydost om det befintliga
industriomradet anvandas till bostader alternativt verksamheter av icke
stérande karaktar (omrade B6/V3). Aven en kombination, dar omradet
narmast det befintliga industriomradet anvands fér verksamheter och
den andra delen anvands for bostadsbebyggelse, ar majlig.

Ca 200 meter nordost om omrade B6/V3 finns idag en skjutbana.
En bullerutredning i detaljplaneskedet far avgora hur nara ny
bostadsbebyggelse far planeras i forhallande till skjutbanan.

Losningar for lokalt omhandertagande av dagvatten inom nya
bebyggelseomraden ska studeras i den kommande planeringen.
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Norr om jarnvagen/vag 796 - utredningsomrade

Norr om jarnvagen och vag 796 finns ett 6ppet akerlandskap med inslag
av skogsdungar. Linghems gard ligger nordést om jarnvagsstationen och
dess vackra ladugardsbyggnad ger karaktar till landskapet. Ett sdgverk
ligger i planomradets nordvastra del.

| anslutning till sdgverksomradet reserveras mark for ytterligare
verksamheter. Markomradet bedéms redan vara stort av den pagaende
verksamheten samt av angransande och planerade trafikleder.

For pendeltagsstationens framtida behov reserveras mark for en
pendlarparkering norr om jarnvagen, i héjd med gangtunneln vid
stationsomradet. En forutsattning for parkeringen ar att befintlig gang-
och cykelpassage under jarnvagen forlangs for att dven passera under
vag 796. En utdkning av befintlig pendlarparkering séder om jarnvagen
prioriteras dock i forsta hand.

Det som talar for en framtida utbyggnad norr om jarnvagen ar dess
narhet till pendeltdgsstationen. Barriareffekterna som jarnvagen
tillsammans med vag 796 skapar beddéms dock bli stora, vilket gor att
det kan vara svart att skapa en trygg och god koppling till den befintliga
orten. Det finns ocksa en osakerhet i hur pass nara Ostlanken kommer
att ga i omradets norra del. Darfor utgar det, i samradshandlingen,
utpekade utvecklingsomradet norr om jarnvagen i denna plan. Planen
anger istallet omradet som utredningsomrade. Detta innebar att
oversiktsplanen inte tar stallning till om omradet skall bebyggas eller
ej. Fragan om bebyggelse norr om jarnvagen kan dock komma att
aktualiseras pa lang sikt.

Fran pendeltagsstationen
har man utblick éver

det norra omradet.
Ladugardsbyggnaden till
Linghems gard &r mycket
karaktérsgivande.




2.3 Ny bebyggelse

Bostader

Det ar bostaderna som star i fokus fér utbyggnaden av orten. De valda
utvecklingsomradena omfattar tillsammans ca 1200 nya lagenheter/
bostader vilket skulle kunna innebara ett tillskott pa ca 3000-3500
invanare i Linghem pa langre sikt. Exakta antalet bostader beror pa vilka
hustyper man valjer vid exploateringen.

Linghem ar en tatort med framst lag bostadsbebyggelse i 1-2
vaningar och aven i framtiden bér denna smastadskaraktar vara
tongivande for ny bostadsbebyggelse. Daremot rekommenderas en
tatare bebyggelsestruktur an dagens i de nyplanerade omradena.
Tat smahusbebyggelse foreslas med varierade hustyper sasom
radhus, parhus, kedjehus och villor. Aven inslag av sma flerfamiljshus
rekommenderas. Bebyggelsetyperna kan med fordel blandas eller
placeras i mindre grupper vilket medverkar till en mer levande och
varierad boendemiljo.

Olika upplatelseformer som t.ex. bade hyresratter och bostadsratter
rekommenderas for en bra social sammansattning av befolkningen i
Linghem.

" ————— e

il 3, ;- ; . g4
LA R

[ g— d .""wlwi"ﬂtfﬁ_

Exempel pa bostads-
omraden med bra téthet

i Linghem.
INRIKTNING

Omrade B1-B6: Bostader med inslag av icke stérande
verksamheter. Framst smahusbebyggelse.

En smastadskaraktar bor vara tongivande for ny bo-
stadsbebyggelse. En tatare och mer variationsrik be-
byggelsestruktur an befintlig rekommenderas. Inslag
av sma flerfamiljshus valkomnas.
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Verksamheter

Forslaget innebar en majlighet till komplettering av befintliga
verksamhetsomraden liksom en utbyggnad av nya. Befintliga
industriomradet i Linghems noddstra del kan kompletteras med icke
storande verksamheter. Mer stérande verksamheter forlaggs med fordel
i planens nordvastra del i narheten av sagverksomradet. Sammanlagt
reserveras mark for minst 10 ha verksamhetsomraden i planférslaget.

Det kan vara férdelaktigt om kontor och service lokaliserades i

lokaler nara stationsomradet. Narheten till pendeln och de tva
motorerna i regionen, Linkdping och Norrkdping, skulle innebéra att
arbetsplatserna blev val tillgangliga for manga manniskor i regionen.
Fortatningsmaojligheterna kring stationen ar dock mycket sma och mark i
nara anslutning till stationen reserveras framst foér pendeltagsstationens
behov. Ett alternativ kan vara att inrymma nya verksamheter i befintliga
byggnader inom stationsomradet eller i dess naromrade. Den
kulturhistoriskt vardefulla stationsmiljon maste dock studeras narmre
och skyddas i kommande planering innan atgarder paborjas som kan
paverka miljon.

Komplettering av service i anslutning till centrum ar ocksa 6nskvart da
det kan bidra till att ytterligare starka denna malpunkt.

3
i
]
;
¥

INRIKTNING

Omrade V1-V2: | samhéllets nordvastra del mojliggors
planering fér mer stérande verksamheter.

Omrade V3: Befintliga verksamhetsomradet i Linghems
norddstra del kompletteras med icke stérande verksam-
heter.

Inslag av icke stérande verksamheter som exempelvis
kontor och frisor integreras med bostadsbebyggelsen.




Exempel pa ytor av sarskilt
intresse for fortatning utmed
det prioriterade gang- och
cykelstraket.

Fortatning inom det befintliga samhallet

Fortatning av befintliga bebyggelsemiljoer rekommenderas

generellt i samhallet. Sarskilt angelaget ar det att skapa en tatare
bebyggelsestruktur i anslutning till pendeltadgsstationen, centrumomradet
samt det primara gang- och cykelstraket daremellan. Fortatning innebar
oftast att man exploaterar obebyggda och/eller daligt utnyttjade ytor. Det
kan aven innebara att man vid ombyggnation bygger till befintliga hus
med fler vaningsantal, vilket i planforslaget sarskilt rekommenderas for
centrumomradets lokaler.

I anslutning till det viktiga gang- och cykelstraket mellan de tva
malpunkterna foreslas bebyggelsekompletteringar i strategiska lagen pa
obebyggda ytor.

Fortatningsmojligheterna kring stationen ar sma idag pa grund av
utrymmesbrist, da sjalva stationsmiljon maste reserveras for pendel-
tagsstationens framtida utveckling. Det finns dock nagra obebyggda
ytor i naromradet dar fortatning ar maojlig. Det ar viktigt att varna om
stationsmiljon, med den valbevarade och kulturhistoriskt vardefulla
stationsbyggnaden fran 1873. Aven andra byggnader i narmiljén, som
silon och ladugarden vid Linghems gard, ar viktiga ur kulturhistorisk
synvinkel.

Centrumomradet bedéms ha goda mdjligheter till fortatning pa
obebyggda ytor, i ndra anslutning till centrumhuset. Det vore ocksa
positivt om byggnaderna gick upp lite i hdjd vid denna viktiga malpunkt.
Det ar onskvart att centrum utokas med fler servicefunktioner, sdsom
affarer, bankomat och café. Aven bostader/servicelagenheter foreslas
komplettera centrumomradet.
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De befintliga by- och gardsmiljéerna, Himna by och Stratomta gardsmiljo
bevaras med sina unika karaktarer. Miljéerna har en mer oregelbunden
struktur med aldre hus och karaktaren ar viktig att bevara da den skiljer
sig fran de andra delarna av Linghem som i stora delar byggdes ut pa
70-80-talet. Sparsam komplettering med ny bebyggelse i miljderna bor
tillatas om den anpassar sig till omradets karaktar.

Sparsam komplettering i
bymiljéerna kan tillatas om
den anpassar sig till den
&ldre karaktéren.

Vid centrumomréadet finns
ytor av sérskilt intresse fér
fértétning.

Utmed det priméra gang-
och cykelstréket finns ytor
av sérskilt intresse for
fértétning.

INRIKTNING

Fortatning av den befintliga bebyggelsestrukturen re-
kommenderas sarskilt pa obebyggda ytor i anslutning till
stationen, centrum och det primara gang- och cykelstraket
daremellan (se exempel pa féregaende sida).

Sparsam komplettering av by- och gardsmiljéerna ar mojlig
om karaktaren bevaras.
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Himna centrum har
férutséttningarna att
utvecklas till en vacker
och levande métesplats.

2.4 Befolkning och service i framtiden

Forslaget visar hur Linghem ar 2030 kan inrymma mellan 5 000-6 000
invanare. Inom utvecklingsomradena kan ca 1200 nya lagenheter/
bostader byggas. Bedémningen ar att Linghem &ven pa sikt kommer att
vara en popular boendeort for framst barnfamiljer vilket medfér att man
kan rékna 3 personer/hushall i medeltal i de nya bostaderna. Ett rimlig
antagande ar att utvecklingsomradena ger ett tillskott pa ca 3 000 -3 500
invanare i Linghem.

Utbyggnaden inom utvecklingsomradena medfér att ortens serviceutbud
kan utbkas ytterligare i framtiden.

Hela centrumomradet bor rustas upp for att skapa en mer levande
motesplats. Centrumbyggnaden skulle kunna kompletteras med

tva vaningar varav de tva 6vre vaningarna kan anvandas som
serviceldgenheter. Utomhusmiljon kring centrum bdr kompletteras med
lekfull konst, sittplatser och gronska for att skapa en mer inspirerande
och rekreativ miljé som stimulerar till méten mellan manniskor.

Skolverksamheten kommer att behdva fler lokaler i framtiden. | det
vastra utvecklingsomradet behdver man reservera en tomt pa 30 000
kvm for framtida skolandamal. Pa tomten skall det kunna inrymmas
kombinerade forskole-/skolbyggnader som konverteras allt eftersom
nya behov uppstéar. Aven en fullstor idrottshall bor planeras vid den nya
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skoltomten. Vid placering av skoltomten har narheten till befintliga skolor,
tillgangligheten till gadng- och cykelvagar samt tiligang till grénomraden
varit viktiga 6nskemal. En skoltomt har i planen reserverats i néra
anslutning till Himnabadet dar dessa 6nskemal kan tillgodoses.
Linghemsskolan har idag ingen idrottshall och skulle da kunna nyttja den
nya skolans idrottslokaler.

Ett antal separata férskolor som kan konverteras till bostader kommer
att behdvas inom det vastra (A) och det 6stra utvecklingsomradet (B).
Lokalisering av dessa sker under detaljplaneskedet.

INRIKTNING

Serviceutbudet bor starkas vid de tva viktiga malpunk-
terna stationen och centrumomradet. Centrumomradet
och dess narmiljo bor utvecklas till en attraktiv och
stimulerande métesplats.

Omrade S: Tomt for framtida skolandamal reserveras i
det vastra utvecklingsomradet. Skolbyggnader som kan
kombineras och konverteras vid behov samt en fullstor
idrottshall ska kunna inrymmas inom omradet.

2.5 Gronstruktur och rekreation

Linghemsbornas gron- och rekreationsomraden utgors av de mindre
tatortsnara skogsomradena med motionsspar, storre sport- och
rekreationsanlaggningar som t ex Lingheden och Himnabadet, ett
antal fotbollsplaner samt mindre grasytor fér spontanlek och idrott.
Gronstrukturen behdver forstarkas och kompletteras for att invanarna
ska fa en vackrare och mer upplevelserik narmiljo.

Det ar ingen brist pa grona ytor i Linghem. Daremot behdvs det mer
kvalitativa gronytor. Med en god gestaltning kan gang- och cykelvagarna
och dess narmiljé bli sammanhangande kvalitativa gronstrak fér motion
och rekreation.

De impediment som finns i anslutning till gang- och cykelvagar kan
uppgraderas eller bebyggas. Nya tradplanteringar, parkbankar och trevlig
belysning ar exempel pa atgarder som skulle 6ka attraktiviteten bade for
platserna och fér gang- och cykelstraken. De stdrre impedimenten skulle
kunna bebyggas med bostader for att 6ka tryggheten langs med gang-
och cykelstraken.

Gronstrukturens uppbyggnad och utformning genom samhallet bor
studeras omsorgsfullt s& att grénytorna bade blir funktionella och
trygga. Nya gang- och cykelvagar bor passera bade boendemiljéer och
upplevelserik gronska.



Skogsomradena bestar framst av barrblandskogar. | det s6dra
skogsomradet finns motionsspar, vandringsleder och rastplatser.

Har vaxer aven den rodlistade svampen bombmurkla. Under de
senaste arens stormar har en del granskog blast ner, framfor allt

sdder om samhallet. Malsattningen bor vara att 6ka andelen [ovtrad i
skogsmiljoerna vilket med fordel kan goras i de partier dar skogen blast
ner.

Himnafjéllsomradet &r
centralt beldget och har
goda forutséttningar att

utvecklas for idrott och
rekreation.

Himnafjallsomradet ar ett centralt rekreationsomrade i Linghem med
stor potential att utvecklas. Idag bestar omradet av tva grasbevaxta
kullar, en lekplats, ytor for idrott samt en del impedimentmark. Omradet
ar valférsett med gang- och cykelstrak i alla vaderstreck och dess

lage i samhallet med narheten till centrum, Himnaskolan och en lokal
rekreationsskog gor omradet mycket tillgangligt. Omradet féreslas en
utveckling for 6kade mojligheter till idrott och andra rekreationsaktiviteter.
Exempel pa utvecklingsmojligheter inom omradet ar spontanidrottsplats,
fler anlagda fotbollsplaner med tillhérande anlaggningar sasom
omkladningsrum, kiosk och parkering etc. Forslagsvis kan man

nyttja den vastra delen av Himnafjallsomradet till byggnader och
anlaggningar som kan stodja rekreationsomradet. Detta skulle &ven
forstarka det viktiga primarstraket for gang- och cykel som passerar
Himnafjallsomradet i sin strackning pendeltagsstationen - centrum. Vid
utveckling av omradet boér parkeringsmaijligheter tillskapas. Forslag pa
mojliga lagen ar pa impedimentmarken éster om grusplanen alternativt i
vastra delen av rekreationsomradet vid isbanan.

Stratomtabacken/Linghemsbacken ar det enda naturliga vattendraget

i samhallet. Backen samlar upp mycket dagvatten och for att minska
belastningen och forbattra vattenkvaliteten bér andelen lokalt
omhandertagande av dagvatten ¢ka i de nya bebyggelseomradena.

| den kommande planeringen bér man utreda hur man kan utnyttja
backen. De dammar och smavatten som finns i det omkringliggande
jordbrukslandskapet ar vardefulla for den biologiska mangfalden och kan
bli trevliga rekreationsmiljoer fér kommande utbyggnadsomraden.
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INRIKTNING

Befintliga gronomraden behodver utvecklas och nya gron-
omraden av hog kvalitet behover tillféras Linghem for en
upplevelserik och vacker narmiljé. Gang- och cykelstrak
genom samhallet kan med fordel tradplanteras pa vissa
strackor och gestaltas sa att de skapar sammanbindande
grona strak for motion och rekreation.

Andelen |16vtradsmiljéer bor 6ka i barrskogarna.

Infér kommande planering bér man studera hur man kan
ta tillvara pa dagvatten pa ett battre satt for att 6ka den
biologiska mangfalden.

Omrade I: Utveckling av Himnafjallen till ett attraktiv
idrotts- och rekreationsomrade. Byggnader och andra an-
laggningar som kompletteras till rekreationsomradena kan
med fordel anldggas i anslutning till det primara gang- och
cykelstraket.

Rekreationsskog/

 motionsspar

Stérre rekreationsomraden och
gréna miljGer.

Gang- och cykelvdgarna kan
gestaltas sa att de blir en

del av den gréna strukturen i
samhéllet.



Den férsta etappen av
ombyggnaden fér vdg

757 innebdr troligen en ny
strédckning utanfér samhéllet
samt en ny tillfart fran vég 796.

2.6 Framtida trafik och kommunikationer

Gator och trafik

Ombyggnad av véag 757

For att kunna utveckla Linghem sa kravs en ny tillfart till orten fran vag
796 (gamla E4). Dessutom kravs atgarder for att fa bort farliga godstran-
sporter som idag passerar genom samhallet.

Den nya tillfarten till Linghem kommer till i samband med att vag 757
byggs om och kopplas till vag 796. Detta sker i enlighet med Tra-
fikverkets vagutredning for vagen. | forslaget ingar en ombyggnad av
korsningen mellan vag 757 och vag 796 till en cirkulationsplats. Den
nya strackningen av vag 757 innebar att genomfartstrafiken med tung
trafik minskar drastiskt pa Tellbovagen (som vag 757 heter nar den nar
samhallet). Den medfor ocksa att transporter med farligt gods kan ledas
utanfor samhallet. Detta innebar att risker och stérningar for de boende
nara Tellbovagen minskar. Den befintliga bron i dster kan pa sikt komma
att anvandas endast for personbilar.

Ombyggnationen av vag 757 kommer att ske i flera etapper. Etappindel-
ningen ar inte helt klar. En trolig indelning skulle innebara en forsta etapp
med en ny tillfart till Linghem samt en férbifart utanfor samhallet. Etapp
tva skulle omfatta strackan mellan Linghem och Vardsbergskors och den
tredje etappen inkluderar en strackning mellan Linghem och E4. Den
tredje etappen kan utformas pa tva olika satt, bada redovisas i planen.
Det ena alternativet innebar en helt ny strackning vaster om samhallet,
inklusive en ny bro Over jarnvagen. Alternativ tva ar en mindre utbyggnad
och innebar att kopplingen mellan vag 757 och E4 sker via den planera-
de cirkulationsplatsen norr om jarnvagen, pa vag 796. Etapp tre bedéms
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dock som ett mycket langsiktigt projekt men illustreras i planen for att
inte omajliggdras i framtiden.

| sdder ger Oversiktsplanen majlighet till en gata mellan Himnavagen och
den nya strackningen av vag 757. Den forsta etappen av ombyggnaden
av vag 757 finns med i Lanstransportplanen for Ostergétlands 18n 2010-
2021 med planerad byggstart 2016. Pa sikt innebar detta att vag 757, i
den nuvarande strackningen som berdr samhallet, kan omvandias till en
gata av mer lokal karaktar.

Funktionsindelning av gator och vagar

Gatusystemet i Linghem ar indelat i fyra nivaer av gator med hansyn till
vilken funktion de har. Nedan redovisas dessa med en forklaring till varje
gatutyp.

Genomfarts- och infartsgator

Genomfart- och infartsgator ar samlingsnamnet for gator som anvands
for genomfartstrafik och infarterna till tatorten. | Linghem ar det endast

tva gator som tillhér denna kategori, de ar vag 796 samt den planerade
vag 757.

Huvudgator
| Linghem finns ett antal gator med en 6vergripande funktion i trafiksys-

temet, dessa bendmns huvudgator. Huvudgator ar gator som férbinder
omraden i tatorten. Karaktaren pa de olika huvudgatorna kan skilja sig
at, dock har det de gemensamt att de ska ha separerad gang- och cy-
keltrafik och ska kunna hantera lite storre trafikmangder. Dar plats finns
bor trad planeras langs med huvudgatorna for att skapa ett trevligare
gaturum samt fortydliga strukturen. Till huvudgator réknas Himnavagen,
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Befintliga och planerade
gator och végar i Linghem.




Gamla strédckningen av
vég 757 byggs om till en
uppsamlingsgata och far
en mer lokal karaktar pa

utformningen.

7 —_—F
Korbana 7 m Ge-vig 3 m

Tellbovagen och Askebyvagen. Fagelsangsvagen forlangs forbi det ny-
planerade planomradet vid Manstorp dnda ut mot Askebyvagen, norr om
Stratomta i Ostra delen, och fungerar da som huvudgata.

Uppsamlingsgator

Uppsamlingsgata ar en niva lagre an huvudgata. Funktionen for en
uppsamlingsgata ar att den binder samman mindre omraden och lokal-
gator i samhallet. Karaktaren och utformningen ska dock paminna om

en lokalgata och hastighetsgransen ska vara densamma. Tradplantering
utmed uppsamlingsgatan kan férskéna och ge riktning. | Linghem tillhér
Gallstadsvagen och den nuvarande vag 757 efter att den nya strackning-
en ar byggd uppsamlingsgata.

Lokalgator
Ovriga gator i samhallet tillhér nivan lokalgator. P4 lokalgatorna sker
cykling i blandtrafik.

Den planerade bebyggelsen vaster om nuvarande berdknas uppga till
drygt 500 lagenheter. Omradet 6ster om nuvarande Linghem omfattar
ocksa drygt 500 lagenheter. Alstringen bedéms till ca 2 500 fordon per
dygn for respektive omrade. Den berédknade alstringen utgar fran scha-
blonvarden som har sin bakgrund i nuvarande fardmedelsférdelning.
Kommunen har ambitionen att &ndra fardmedelsférdelningen mot dkad
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. En saddan féréandring skulle
minska den bedémda biltrafikalstringen fran omradet.
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Kollektivtrafik

Vid utbyggnad av en ny héghastighetsbana (Ostlanken) éppnas pa lang-
re sikt mojligheter for ett 6kat trafikutbud med regionaltag och pendeltag
mellan Linkdping och Norrkdping. For Linghem innebar detta forbattrad
pendeltagstrafik med utdkad trafik och tatare turer. Fér en pendeltagssta-
tion kan upp till 1,5 km langt gang- och cykelavstand anses acceptabelt
vilket gor att storre delen av Linghems tatort tacks in.

Stationen ar en strategisk punkt i samhallet som far 6kad betydelse i
och med framtida utdkade tagforbindelser. De goda méjligheterna att
utveckla samhallet med utgangspunkt fran pendeltagstrafiken tas tillvara
genom att sambandet mellan stationen och bostadsomraden starks
ytterligare. Planforslaget foreslar darfor en forstarkning av gang- och
cykelstrak mellan stationen, centrum och bostadsomraden. Planeringen
for utdkad tagtrafik innebar att fler resenarer kommer att byta mellan
tag, cykel eller bil vid stationen. Det kan &ven antas att Linghems station
har ett relativt stort upptagningsomrade. Stationsomradet utvecklas med
utgangspunkt fran dessa forutsattningar och for att tilgodose de behov
som olika resenarsgrupper har, bl.a. vad galler tillganglighet, sdkerhet,
trygghet och bekvamlighet.

For cykel- och biltrafik planeras utékade ytor fér angéring och parkering.
Enligt planfoérslaget ges det mdéjlighet att anlagga ytterligare parkerings-
platser for bilar bade norr och séder om sparomradet och vag 796.
Beroende pa hur utredningsomradet utvecklas kan parkeringen norr

om sparomradet pa sikt, eventuellt matas via vag 1064. Passagen vid
pendeltagsstationen kan forlangas under vag 796 och darmed skapas en
trafiksaker passage for de som valjer att parkera pa norra sidan av va-
gen. Innan stallningstaganden gjorts for utredningsomradet ar parkering-
en beroende av en direkt anslutning till vag 796. En sadan I6sning kraver
samrad med Trafikverket som vaghallare och omsorg maste laggas vid
utformningen av anslutningen med tanke pa vag 796 ar en lansvag.
Arbetet med att utdka parkeringsplatserna séder om sparomradet pagar
och bor prioriteras fore nya parkeringar norr om jarnvagen.

2010 genomfdrs en forlangning av perrongerna pa pendeltagsstationen
for att kunna ta emot langre tagset. Ombyggnaden kommer ocksa att
innebara storre vistelseytor, utdkade sittmdjligheter, fler vindskydd och
en utdkad trafikantinformation pa perrongerna.

Det finns ett behov av
Okade parkeringsytor
fér bilar och cyklar vid
pendeltagsstationen.
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Sodra\‘stambanan

Ytor reserveras for
pendeltagsstationens
utvecklingsbehov.
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Passagen under Sédra
stambanan méste
férldngas under vag 796
for att na den féreslagna
pendlarparkeringen.

el
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Stationens perronger
férldngdes under 2010 for
att kunna ta emot ldngre
pendeltag.
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Gang- och cykeltrafik

Cykelvag Linghem-Linkoping

Linkoping ar en viktig malpunkt for Linghemsborna och separata
cykelvagar langs vag 796 och vag 757 bor prioriteras och fa hog kvalitet.
Aven méjligheten att cykla mellan Linghem och nérliggande sméorter
bor forbattras. | samband med ombyggnation av vag 757 kan befintlig
biltunnel vid Lingheden omvandlas till en gang- och cykeltunnel. Tunneln
kan pa sikt vara lanken mellan samhallet och cykelvagen utmed vag
796.

Primart gang- och cykelstrak i Linghem

Planforslaget foreslar en forstarkning av det primara gang- och
cykelstraket som utgar fran stationen och passerar de bada skolorna
ner mot centrumomradet. Huvudstraket bor tydliggéras genom en god
gestaltning. Vintervaghallningen av huvudstraket bor halla mycket god
kvalitet.

Exempel pa forbattringsatgarder i gang- och cykelstraket kan vara en
genare strackning, upphdjd gang- och cykelbana i korsningar for att
prioritera gaende och cyklister, battre belysning, utdkade sittméjligheter
langs med straket, alléplantering for att fortydliga strakets rikining, bra
skyltning samt allman férskoning i form av grénska som kan skapa
rumslighet och karaktar utan att det blir otryggt.

Huvudnét for gang- och cykeltrafik

Det ar viktigt att hela orten far korta, gena och attraktiva gang- och
cykelstrak till pendeltagsstationen och till centrum. Planférslaget foreslar
att det befintliga gang- och cykelvagnatet forstarks och kompletteras

for att skapa ett huvudnat for gang- och cykeltrafik. Huvudnatet binder
samman de nya utbyggnadsomradena med det befintliga samhallet,
samt bidrar till goda gang- och cykelmdjligheter fér hela orten till
stationen och centrum.

‘ primart@

= och cyk‘élstrék

Huvudnét for gang- och
cykeltrafik. Det prioriterade
stréket mellan stationen
och centrum har en mycket
viktig funktion.



Det priméra gang- och
cykelstraket féreslas
en tydligare utformning
och skyltning. Strékets
startpunkt vid stationen
&ar mycket anonym.

Straket bor tillféras
fler sittbankar, vacker
belysning och andra
kvaliteter.

Det finns ytor i anslutning
till gang- och cykelstraket
som bér fa en effektivare

anvéandning.

Nya gang- och cykelvagar bér passera bade boendemiljoer och
upplevelserik gronska for att skapa trygga och funktionella strak som
aven kan anvandas i rekreativa syften.

Cykelparkering

For att kunna anvanda cykeln som ett transportmedel kravs att goda
parkeringsmojligheter erbjuds vid malpunkter som t.ex. arbetsplatser,
skolor, stationer och hallplatser, serviceanlaggningar, kommersiella
centra och fritidsanlaggningar. Det ar viktigt att ytor fér expansion av
cykelparkering reserveras i malpunktens narhet. Vid stationen kravs
cykelparkeringar av hog kvalité, exempelvis cykelgarage, som ger
vaderskydd och ar lasbara.
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INRIKTNING

Vag 757 far en ny strackning utanfér Linghem och i
samband med ombyggnaden skapas en ny tillfart fran
vag 796. Befintlig vagtunnel omvandlas till gang- och
cykeltunnel. Gamla strackningen av vag 757 far en mer
lokal karaktar genom orten.

Pendeltagsstationsomradet utvecklas for kollektivtrafikens
framtida behov som t ex utdkad parkering for cyklar och
bilar. Ny pendlarparkering féreslas norr om vag 796 vilket
innebar en férlangning av gang- och cykelpassagen vid
stationsomradet.

Det primara gang- och cykelstraket mellan stationen och
centrum gestaltas for att skapa ett tydligt och vackert
huvudstrak. Goda gang- och cykelférbindelser skapas
fran bostadsomradena till de tva malpunkterna stationen
och centrum.

Forbattrade cykelmadjligheter skapas mellan Linképing
och Norsholm, via Linghem.

Végtunneln under védg 796
omvandilas till gang- och
cykeltunnel pé sikt.



GENOMFORANDE 3

3.1 Etapputbyggnad

En grundférutsattning for att kunna utveckla stora delar av Linghem ar
att det behodvs en ny tillfart/forbifart till orten. De bada tillfarterna fran vag
796 ar undermaliga och vag 757, som har bade tunga transporter och
farligt gods, passerar idag rakt igenom samhallet.

Mojligheten att bygga om hela vag 757 fran Vardsbergs kors har
av Trafikverket studerats i en vagutredning (Vag 757 Vardsberg -
Linghem - E4). Forbifart Linghem samt en ny tillfart till samhallet
fran vag 796 rekommenderas som en forsta etapp av det storre
vagutbyggnadsprojektet.

Allmant om utbyggnaden av Linghem

Utbyggnaden av Linghem kan foérvantas paga under en langre tid. Att
fardigstalla ett omrade innan utbyggnad av ett annat omrade pabdrjas
kan vara ett satt att undvika att boendemiljéerna upplevs som ofardiga.

Planen foreslar att det vastra utvecklingsomradet byggs ut forst, men
en annan utbyggnadsordning ar mgjlig. Planering och utbyggnad av
tva mindre delar av det vastra utvecklingsomradet (omradena 1a) kan
pabdrjas innan ombyggnaden av vag 757 da de omradena ej paverkas
av vagombyggnaden namnvart.

Fortatning inom samhallet kan ske oberoende av nar andra
markomraden byggs ut. Det ar sarskilt angelaget med fortatning i
anslutning till pendeltagsstationen, centrumomradet och det prioriterade
huvudstraket fér gang och cykel daremellan. Nya gang- och cykelvagars
anslutning till befintligt system ar mycket viktigt nar utbyggnaden sker.

Utbyggnad av verksamheter bor ske efter efterfragan och
utbyggnadsordning styrs av vilken typ av verksamhet som man ska
planlagga for.

Rekommenderad utbyggnadsordning

Etapp 1a — vdstra utvecklingsomradet

Det finns tva bostadsomraden i det sydvastra utvecklingsomradet dar
detaljplanelaggning kan pabdrjas innan utbyggnad av ny forbifart och
tillfart till Linghem ar klara. Trafikmatning till dessa omraden sker fran
Himnavagen och paverkas darfor ej av ombyggnaden av vag 757.

Etapp 1 b — vastra utvecklingsomradet
Ovriga bostader samt skolomradet i det vastra utvecklingsomradet kan
byggas ut nar ny férbifart och tillfart till Linghem ar fardigbyggd.
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Rekommenderad
etappindelning av
utbyggnaden.

Etapp 2 — 6stra utvecklingsomradet

Flera faktorer pekar pa att de vastra utvecklingsomradena boér pabdrjas
fore det 6stra, aven om en annan utbyggnadsordning kan vara majlig.
Utbyggnad av det 6stra utvecklingsomradet medfor bl. a. omfattande
krav pa ny infrastruktur och pa skyddsavstand till gard med djurhallning.



KONSEKVENSER 4

4.1 Sammanfattning

Konsekvenser av olika alternativ har utretts under planprocessen. Fram
till och med samradsskedet fanns tre utbyggnadsriktningar fér Linghems
framtida tillvaxt - vasterut, ésterut samt norrut. Den sammanvagda
bedémningen av de olika alternativen och dess konsekvenser
(miljdmassiga, sociala och ekonomiska) innebar att stora delar av det
norra utvecklingsalternativet ar borttaget fran utstallningsforslaget och
ersatt med ett utredningsomrade.

4.2 Miljokonsekvenser

| ett forsta skede gjordes en avgransning av miljokonsekvens-
beskrivningen. Avgransningen har legat till grund for den fristdende
miljbkonsekvensbeskrivhingen som ar en bilaga till férdjupningen av
Oversiktsplanen for Linghem.

Sammanfattning och slutsatser av
miljdkonsekvensbeskrivningen (fran bilaga)

Att utveckla Linghem till en storre ort anses som god hushallning med
mark i kommunen. Linghem ligger i det viktiga regionala straket mellan
Linkdping och Norrképing och kan nyttja den goda pendeltagstrafiken
pa Sddra Stambanan. De tre féreslagna utvecklingsomradena har

alla for- och nackdelar. Inget av omradena bedéms innebéra sé stora
negativa miljbkonsekvenser att det i ett tidigt skede ska slopas som
alternativ. Nollalternativet i denna miljékonsekvensbeskrivning utgérs
av att Linghem inte byggs ut och att ingen 6versiktsplan som tillater
motsvarande typ av bebyggelse kommer till stand inom den narmsta
framtiden.

Inom Linkdpings kommun finns en efterfragan pa tomter fér smahus-
bebyggelse. Om kommunen inte uppfyller behovet av mark fér
bostadsbebyggelse i tatorter s& kommer det sannolikt bli ett storre
tryck pa bostader i omraden med samre forutsattningar for hallbara
transporter.
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Avgransning av miljokonsekvensbeskrivning

Miljobedomning

| enlighet med bestdmmelserna i Plan- och bygglagen, Miljébalken och
forordningen om Miljkonsekvensbeskrivningar skall planer och program
som kan antas leda till en betydande miljopaverkan miljobedémas. Alla
Oversiktsplaner ska miljdbeddémas.

Planens syfte och innehall
Syftet med den fordjupade Oversiktsplanen ar att redovisa en langsiktigt
hallbar tatortsutbyggnad for Linghem.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att kommunen troligtvis valjer att utveckla
perifera delar av staden eller nagon annan mindre ort i kommunen.
Linghem har mycket goda kollektivtrafikforutsattningar och om man valjer
att utveckla ett omrade eller en ort med samre kollektivtrafikmajligheter
sa innebar det sdmre forutsattningar for en langsiktigt hallbar utveckling.

Utbyggnadsalternativ som ska undersokas

| planforslaget presenteras tre utvecklingsomraden. Dessa omraden
skall konsekvensbeddmas och jamféras for att hitta den mest langsiktigt
hallbara utvecklingen fér samhallet.

| forslaget redovisas aven alternativa utvecklingsmojligheter
for orten som grundar sig pa vilken sparkorridor for Ostlanken
(hoéghastighetsjarnvagen) som valjs.



Checklista for miljopaverkan

Beskrivning av planomradet :
Linghem ar ett samhalle med ca 2 700 invanare (2010) som ligger i ett kuperat
jordbrukslandskap i 6stra delen av kommunen.

Den foérdjupade éversiktsplanen visar nya bebyggelseomraden pa obebyggd mark
vaster, dster och norr om samhallet. Markomradena utgérs av relativt flack terrdang med
overvagande jordbruksmark med inslag av hagar, akerholmar och skog. Hela omradet ar rikt

pa fornlamningar.

Befintliga forhallanden inom planomradet:

Kan paverkas

Paverkas ej

Kommentarer

Nuvarande X Landsbygden kring Linghem bestar
markanvandning av till stora delar hégkvalitativ
inom foreslagna jordbruksmark.
utbyggnadsomraden
Markens, vattnets X Linghems dagvatten férdelas ut i
och andra resursers Stratomtabacken/Linghemsbacken
forekomst, kvalitet och (som sedan utgar i Sviestadsan/
fornyelseférmaga i Vardsbergsan och slutligen
omradet Roxen).
Intensiv markanvandning X Omradet bedéms ej vara foremal
for intensiv markanvandning.
Overskridna X Miljokvalitetsnormerna bedéms
miljokvalitetsnormer inte Overskridas i omradet.
Befintlig bullerpaverkan X Omradet ligger inom

flygbullerzonen med
maxbullervarden mellan 70-80
dBA. Endast ett fatal Gverflygningar
ar pa dessa nivaer.

Delar av omradet ar utsatt
for jarnvagsbuller fran Sodra
Stambanan.

Delar av omradet ar utsatt for
vagbuller. Framst fran vag 796 och
vag 757.

Sagverket norr om Linghem
innebar bullerstérningar for
omgivningen.

Skjutbanan nordost om samhallet
kan innebara bullerstérningar.
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Kan paverkas

Paverkas ef

Kommentarer

Andra risker och
stérningar kopplade till
befintlig markanvandning

X

Olycksrisker med farligt gods
utmed jarnvag och vag.

Fororenad mark bedéms finnas vid
skjutbanan (skjutvall), i omradet
dar sagverket ligger och inom
smaindustriomradet.

En mottagningsstation for el samt
storre kraftledningar (130kV) finns
direkt vaster om samhallet.

Mindre stallverksamhet i vastra
delen av Linghem innebar
skyddsavstand p g a av
allergirisker.

Tva storre djuranlaggningar
Oster om samhallet (med 6ver
100 djurenheter per anlaggning)
innebar skyddsavstand p g a av
allergirisker.

Mindre djurhallning med ett fatal
djur finns vid Manstorp.

Kulturarv

Omradena kring Linghem ar rika pa
fornlamningar.

Sardrag i naturen

Omlandet bestar av ett kuperat
jordbrukslandskap som ar

visuellt paverkat av manniskan.
Landskapet bedéms inte vara
kansligt for visuella ingrepp férutom
dar vida siktlinjer férekommer.

De tva mindre
rekreationsomradena
(skogsomraden) vid Linghem ar
viktiga fér samhallet och kommer
att bevaras.




Kan paverkas

Paverkas ej

Kommentarer

Skyddade omraden

X

Sddra stambanan och Ostlanken ar
av riksintresse.

Naturvardsobjekt som finns
redovisade i naturvardsprogrammet
finns inom planomradet.

Flertalet biotopskyddade omraden
i form av akerholmar, odlingsrésen
etc finns inom omradet.

Oversiktsplanens bedémda paverkan:

Kan péverkas

Paverkas ej

Kommentarer

Omfattning och férenlighet
med andra projekt

X

Den foérdjupade 6versiktsplanen
omfattar stora obebyggda
markomraden.

Planen anpassas till Trafikverkets
planering fér ny strackning av vag
757 samt ny tillfart till Linghem fran
vag 796 (vagutredning).

Planen anpassas till Banverkets
planering fér Ostlanken (tva nya
spar for hoghastighetstag) som
kommer att passera Linghem.

Utnyttjande av mark,
vatten och andra resurser

Linghem ligger i ett viktigt
kollektivtrafikstrak mellan
Linkdping och Norrképing
och utvecklingsomradena
far god tillganglighet till
pendeltagsstationen.

Landskapsbilden bedéms ej vara
kanslig men foréndras lite om
planen genomfors.

Djurlivet i ndromradet paverkas om
planen genomfors.

Fornldmningar kommer att
paverkas.

Biologiskt vardefulla omraden
kommer sannolikt inte att paverkas
namnvart.
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Kan paverkas

Paverkas ej

Kommentarer

Alstrande av féroreningar
och stérningar

X

Fler bostader och vagar innebar
mer biltrafik och ett tillskott av
emissioner. Tillgang till pendeltag
ger forutsattningar att begransa
biltrafiken.

Tekniska Verkens
mottagningsstation for el samt
kraftledningar vaster om samhallet
innebar elektromagnetiska falt i
deras naromraden. Skyddsavstand
kravs till nArmaste bebyggelse.

Effekternas omfattning
och avhjalpbarhet

De totala transporterna kommer
att 6ka i samhallet da befolkningen
Okar och da arbetspendling ar
nddvandig for manga. Biltrafiken
begransas genom tillgangen till
pendeltag och att servicen pa orten
ar sa pass valutvecklad.

Olycksrisker och bullerstérningar
utmed vag och jarnvag

bdr hanteras med hjalp

av forsiktighetsatgarder i
detaljplaneringen.

Planens karaktaristiska egenskaper:

Kan paverkas

Paverkas ej

Kommentarer

Ny bebyggelse och ny
infrastruktur

X

Planen anger nya bostadsomraden
vaster och 6ster om samhallet.
Totalt innebar det tva delomradena
att ca 1200 nya lagenheter skulle
kunna byggas i samhallet. Icke
stérande verksamheter bor tillatas
inom bostadsbebyggelsen med

en tyngdpunkt kring malpunkterna
stationen och centrum.

Nya omraden for verksamheter
(smaindustriomraden) finns
redovisade i planforslaget.

Nya gator finns redovisade
som sammanbinder de nya
bebyggelseomradena med
befintliga Linghem.

Ostlankens korridor finns redovisad
i planforslaget.




Planens karaktéristiska egenskaper:

Kan péaverkas

Péverkas ej

Kommentarer

Planens betydelse for X Oversiktsplanen ger en samlad
beddmningen av andra beddmning av ortens langsiktiga
planers miljopaverkan utveckling. Planen underlattar
beddmningen av miljépaverkan for
kommande detaljplaner i omradet.
Integreringen av X Att utveckla Linghem till en storre

miljdaspekter och
nationella, regionala och
kommunala miljémal.

ort anses som god hushallning med
mark i kommunen. Linghem ligger i
det viktiga regionala straket mellan

Linképing och Norrképing och kan
nyttja den goda pendeltagstrafiken
pa Sédra Stambanan. Om de
boende pa orten valjer pendeltag
for sin arbetspendling beddoms
planeringen bli ett steg i ratt riktning
for att uppna miljémalen.

Planens intentioner ar i linje med
oversiktsplanen fran 1998 och
inriktningsbeslutet for den fortsatta
Oversiktliga planeringen fran 2005.

Avgriansning av innehallet i kommande MKB
Den miljdkonsekvensbeskrivning som upprattas for éversiktsplanen ska i
forsta hand fokusera pa nedanstaende planeringsfragor:

¢ Planens paverkan pa den hogvardiga jordbruksmarken

¢ Planens paverkan pa kulturmiljévarden

¢ Elmottagningsstationens och kraftledningarnas paverkan pa planerad
bebyggelse

¢ Olycksrisker med farligt gods utmed jarnvag och vag

o Buller kopplat till jarnvag och vag

¢ Buller kopplat till flygverksamhet

Underlag fér bedémningen

Inriktning i det fortsatta dversiktsplanearbetet (2005-06-07)
Linkdpings oversiktsplan 1998

Kommunens naturvardsprogram

Nationella fornldamningsregistret

Véagverkets vagutredning fér vag 757

Banverkets material om Ostléanken

Nationella, regionala och kommunala miljémal

Samrad med Lansstyrelsen om avgransningen
Samrad om avgransningen genomférdes 2007-04-03.
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4.3 Sociala konsekvenser

| samradsskedet gjordes en bedémning av vilka sociala konsekvenser
planférslaget och de olika utbyggnadsriktningarna innebar.

Goda kommunikationer

Linghems strategiska lage vid S6dra Stambanan och gamla E4
mellan Linkdping och Norrkdping erbjuder ett attraktivt boende
med goda kommunikationer. Byggandet av Ostlanken (jarnvag for
héghastighetstag) innebar att Sédra Stambanan avlastas och fler
pendeltag kan trafikera strackan Jonkoping-Norrképing.

Linghem far da dnnu béttre tillgénglighet till de andra orterna i regionen
och dédrmed ett stérre utbud av arbetsplatser, kultur, fritidsaktiviteter och
service.

Foreslagen bostadsbebyggelse ligger inom 1,5 km fran pendeltags-
stationen vilket innebar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik i
samhallet. Ett primart cykelstrak mellan stationen och centrumomradet
(med affar, apotek) foreslas fa en fortatning samt kompletterande
tradplantering, sittbankar, skyltning och belysning. Nya gang- och
cykelvagar fran den planerade bebyggelsen foreslas i riktning mot de tva
malpunkterna stationen och centrum.

Med goda gang- och cykelmdjligheter i orten Okar tillgéngligheten till
service och kollektivtrafik.

Maijlighet till 6kad service skapas

Linghem har redan idag en valutvecklad service med skolor, aldre-
boende, vardcentral, apotek, mataffar mm. De tva skolorna Linghem-
skolan och Himnaskolan ligger strategiskt placerade vid det primara
cykelstraket. Om Linghems invanarantal fordubblas behdvs en ny
storre skoltomt dar skolbyggnaderna kan konverteras for olika typer
av andamal beroende pa hur stora arskullarna av barn blir. Den nya
skoltomten planeras i narheten av de befintliga skolorna sa att lokaler
som t ex en nybyggd idrottshall kan samutnyttjas.

Utbyggnaden av Linghem kommer att férstarka underlaget till den
befintliga servicen men dven mdéjliggéra ett utbkat utbud.

Mojlighet till fler verksamheter skapas

En stor andel av Linghems forvarvsarbetande invanare arbetar pa en
annan ort. De stOrsta arbetsplatserna idag ar skolorna och sagverket.

| framtiden finns férhoppning om att fler arbetsplatser skapas pa

orten i form av kontorsverksamhet, icke storande sméaindustri och
ytterligare serviceutbud. Planférslaget anger att man bor fortata
omradena kring stationen och kring centrum med ytterligare verk-
samheter (icke stdrande) och service. Planforslaget féreslar aven att
bostadsbebyggelsen kan kompletteras med icke stdrande verksamheter



inom hela samhallet om det anses lampligt (exempelvis kombinerad
bostad och frisdrsalong).

Ett 6kat inslag av verksamheter i Linghem kan bidra till en stérre aktivitet
i orten under en stérre del av dygnet, vilket bland annat bidrar till en 6kad
trygghetskénsla.

Mojlighet till fler boendealternativ skapas

Linghem &r ett homogent samhalle. De flesta invanarna i samhallet

har svensk bakgrund, ar fran samma samhallsklass och har liknande
medelinkomster. Planeringen bor medverka till en stérre mangfald i
samhallet. Den nya bostadsbebyggelsen planeras bli mer varierad an i
dagens Linghem. Smahus i form av villor, radhus och kedjehus blandas
med sma flerfamiljshus. Husen byggs Iampligen med en blandning

av olika upplatelseformer med bade aganderatter, hyresratter och
bostadsratter.

Med en ékad variation pa bostadsutbudet far fler mojlighet att bosétta sig
i Linghem. Dessutom 6kar méjligheten till kvarboende pa orten. Déarfér
Okar sannolikt mangfalden pa orten.

Utveckling av gronstruktur, rekreation och idrott

De tva skogsomraden som framst anvands for rekreation ska finnas
kvar. Idag finns det brist pa kvalitativa gronstrak och attraktiva
rekreationsstrak genom samhallet. De storsta gang- och cykelvagarna
kantas till stor del avimpedimentmark. Forslagsvis bér gang- och
cykelstrak kompletteras med tradplanteringar och annan kvalitetshdjande
utformning. Befintliga platsbildningar bor gestaltas med mer naturmiljé
for att 6ka attraktiviteten. Trad ett bra satt att bade hoja gronstrakens
kvalité och gestaltning. Traddungar skapar rumslighet och en tradrad

kan ange riktning. Ur trygghetssynpunkt ar trad battre an storre
buskageplanteringar som kan upplevas som otacka géomstallen i morker.

Upprustning av de offentliga miljéerna medfér att Linghem blir tryggare
och attraktivare.

Fotbollsféreningen Linghems SK ar viktig for samhallet och har ett
idrottsomrade, Lingheden, strategiskt placerat i nordvastra delen av
orten nara pendeltagsstationen. Om samhallet utvecklas sa att fler
verksamheter vill placera sig pa orten kan Lingheden fa flytta till ett
annat lage med anledning av att tomten kan bli mycket attraktiv for
verksamheter som vill ha god tillgénglighet till transportsystemen. Vid en
eventuell flytt bor idrottsverksamheten fa en stoérre tomt sa att féreningen
kan utvecklas pa lang sikt. Ett alternativ kan vara en tomt i narheten av
motionssparet. Sannolikheten till att denna flytt blir av ar dock mycket
liten.

Méjligheten fér idrottsféreningen att bedriva idrottsverksamheten pa
ldngre sikt sékerstélls ddrmed. Idrotten bidrar till folkhdlsan och skapar
gemenskap pa orten.
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Utvecklingsomrade vaster

Nar vag 757 byggs om och dras i ny strackning vasterut blir den gamla
strackningen, som nar den nar samhéllet kallas Tellbovagen, omvandlad
till vanlig lokalgata. Da far bebyggelseomradena god tillganglighet

till bade stationen och centrumomradet vilket forstarks med ny gang-
och cykelvagar. | detta omrade nara Himnabadet planeras en storre
skoltomt. Bristen pa sammanhangande gronstrak i den vastra delen

ska motverkas genom nyplanteringar. Forslagsvis bér gang- och
cykelstraken fa tradplanteringar i sina strackningar mot malpunkterna.

Utvecklingsomrade Oster

Landskapet 6ster om samhallet &r mycket vackert med en fler inslag
av skogsbekladda kullar. Bebyggelseomraden i denna del beddms bli
mycket attraktiva och naturskéna. Det som har talat emot bebyggelse
i denna del ar att detta omrade inte har samma narhet till de viktigaste
malpunkterna som det vastra utvecklingsomradet har. Nya gang- och
cykelstrak ska dock medverka till att omradet binds samman med den
befintliga strukturen pa ett bra satt.

Eventuellt framtida utvecklingsomrade norr

Norra utvecklingsomradet far mycket nara till pendeltagsstationen.

Om delomradet byggs foreslas tva planskilda gang- och cykeltunnlar
(eller mojligtvis 6vergangar) under jarnvagssparen och gamla E4 som
kan komplettera den befintliga tunneln vid fotbollsplanen Lingheden
som férvandlas fran biltunnel till en gang- och cykeltunnel. Tunnlarna
ska motverka den barriareffekt som det innebar att bygga in en

stdrre vag och jarnvagsspar i ett samhalle. Ur trygghetssynpunkt och
tillganglighetssynpunkt kanns det dock inte fillfredstallande att bygga in
en barriar i samhallet.

Trygghet och jamstalldhet

Planforslaget ger goda forutsattningar till trygghet och jamstalldhet i
samhallet.

Varierade hustyper rekommenderas liksom att husen placeras i mindre
grupper vilket medverkar till en mer levande och varierad boendemiljo.
Planfoérslaget medger att man kan blanda icke stérande verksamheter
med bostadsbebyggelsen eftersom da bostadsomradena blir mer
levande dagtid.

Sammanhangande gronstrak av god kvalitet for manniskor att promenera
och vistas i saknas genom samhallet i dag. Gronstrukturens uppbyggnad
och utformning bor studeras omsorgsfullt i detaljplaneprocessen sa att
grénytorna bade blir funktionella och trygga.

Nya gang- och cykelvagar bor passera bade boendemiljoer och
upplevelserik gronska. De nya straken bor forses med belysning och
tradplantering eller annan kompletterande grénska som kan skapa
rumslighet och karaktar utan att det blir otryggt.



Ny och kompletterande bebyggelse invid det primara gang- och
cykelstraket bidrar med en 6kad trygghetskansla langs med straket.

Om det norra utredningsomradet byggs ut ar utformningen av de
planskilda passagerna en knackfraga for den fortsatta planeringen.

4.4 Ekonomiska konsekvenser

Kalkyleringen av de ekonomiska konsekvenserna gjordes under
samradsskedet. | det skedet fanns det norra exploateringsomradet med
som ett utvecklingsalternativ. | utstallningshandlingens planférslag ar
storre delen av utbyggnadsomradet norrut borttaget men det bedéms gj
paverka de ekonomiska forutsattningarna negativt.

Allmant om exploateringen

Linghem blir en viktig bostadsort i det strategiska laget mellan Linkoping
och Norrkoping och utbyggnaden bedéms utgdra en vasentlig del av
Link6pings bostadsutbud under lang tid framdver. Exploateringsmarken
inom planomradet forvantas bara sina egna investeringar genom
kommande tomtpriser.

Exploateringskostnader kan besta av:

Inom kvarter

Gatukostnader inklusive belysning
Gang- och cykelvagar inklusive belysning
Planlaggning

Arkeologi

Park

Lekpark

Geoteknik

Markfoérvarv

Ersattningsmark
Fastighetsbildning

Kostnader for vatten- och avloppsnatet tar man inte med da dessa
normalt bekostas genom taxor.

Utom kvarter

e Nya matargator

Nya cirkulationer/korsningar

Nya planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik
Gronomradet (omradet runt dagvattenmagasinet)
Kompletteringsplantering av spridningskorridorer

Kostnader for ny allman vag samt vissa cirkulationer/korsningar och
gang- och cykeltunnlar tas inte med da dessa hanfor sig till utbyggnad av
ny allman vag.
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Kalkyler

Tva olika 6versiktliga kalkyler gjordes under samradsskedet. | kalkyl A ar
det 20% villor och i kalkyl B 50% villor. Resterande delen av bostaderna
ar en blandning av kedjehus, radhus och flerfamiljshus.

Hela den planerade utbyggnaden av Linghem omfattar totalt ca 123 ha
inom vilket det &r planerat ca 2 000 I&genheter i form av friliggande villor,
radhus, kedjehus och flerfamiljshus i kalkyl A och ca 1 700 lagenheter i
kalkyl B.

Den vastra delen omfattar totalt ca 46 ha inom vilket det ar planerat

ca 760 lagenheter i kalkyl A och 670 lagenheter i kalkyl B i form av
friliggande villor, radhus, kedjehus och flerfamiljshus. | kalkyl B ar det
planerat for flerfamiljshus endast i det vastra omradet. Endast en liten
del mark behover férvarvas inom omradet. Tva mindre omraden strax
s6der om jarnvagen ar avsatta for verksamheter. Mark ar aven avsatt for
en skola.

Den 6stra omfattar totalt ca 35 ha inom vilket det ar planerat ca 560
lagenheter i kalkyl A i form av och ca 450 lagenheter i kalkyl B. Stora
markomraden behdver forvarvas for att bygga ut det 6stra omradet. |
nordligaste delen av omradet ar mark avsatt for verksamheter.

Det norra omradet ligger norr om jarnvagen och omfattar totalt ca 43 ha
inom vilket det ar planerat ca 680 i kalkyl A och ca 615 lagenheter i kalkyl
B. All mark for utbyggnaden behéver forvarvas. Ett mindre omrade ar
avsatt for verksamheter.

Beddmning

Sammantaget bedoms en exploatering ge ett dverskott i bade kalkyl

A och B for de tre omradena. Gemensamt for vastra, dstra och norra
omradet ar att kalkyl B med 50% villor ger storre vinst an kalkyl A med
20% villor. Kostnaderna kan komma att &ndras om omradet visar sig
vara svarare att exploatera an férvantat eller om mer vagar behover
byggas. Arkeologi och marksanering ar kostnadsposter som kan paverka
utfallet. Stora kostnader ligger aven i anlaggandet av trafikanlaggningar,
har framfoérallt i form av cirkulationer/korsningar och planskildheter.

Etappkartan fran kap 3 i
samradshandlingen.



Kalkyl A

Parametrar for berakning:

Etappkartan fran kap 3 i samradshandlingen anvands som grund.
Berakningen bygger pa ungefar 20% villor 80% radhus/kedjehus/
flerfamiljshus inom hela planomradet

Fordelning radhus/villor

50-50

Fordelning radhus/flerfamiljshus 60-40

Utvecklingsomrade vaster:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
A 1,6 18 Radhus/flerfamiljshus 28

B 7 15 Radhus/villor 105

C 11,3 18 Radhus/flerfamiljshus 203

D 6,2 18 Radhus/flerfamiljshus 112

E 4,9 18 Radhus/flerfamiljshus 88

F 9,6 15 Radhus/villor 144

G 5,6 15 Radhus/villor 84
Summa: 764
Utvecklingsomrade Oster:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
H 3 15 Radhus/villor 45

I 5,2 15 Radhus/villor 78

J 12,6 18 Radhus/flerfamiljshus 227

K 4,6 15 Radhus/villor 69

L 9,6 15 Radhus/villor 144
Summa: 563
Utvecklingsomrade norr:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
M 7 18 Radhus/flerfamiljshus 126

N 8,9 15 Radhus/villor 134

0] 6,2 18 Radhus/flerfamiljshus 112

P 3,8 15 Radhus/villor 57

Q 14 15 Radhus/villor 210

R 1,7 15 Radhus/villor 26

S 0,9 15 Radhus/villor 16
Summa: 681
SAMMANLAGD SUMMA: 2008
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Kalkyl B

Parametrar for berakning:

Etappkartan fran kap 3 i samradshandlingen anvands som grund.
Berakningen bygger pa ungefar 50% villor 50% radhus/kedjehus/
flerfamiljshus inom hela planomradet

Fordelning radhus/villor

50-50

Fordelning radhus/flerfamiljshus 60-40

Utvecklingsomrade vaster:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
A 1,6 15 Radhus/villor 24

B 7 15 Radhus/villor 105

C 11,3 18 Radhus/flerfamiljshus 203

D 6,2 18 Radhus/flerfamiljshus 112

E 4,9 15 Radhus/villor 74

F 9,6 10 Villor 96

G 5,6 10 Villor 56
Summa 670
Utvecklingsomrade oster:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
H 3 15 Radhus/villor 45

I 5,2 15 Radhus/villor 78

J 12,6 15 Radhus/Vvillor 189

K 4,6 10 Villor 46

L 9,6 10 Villor 96
Summa: 454
Utvecklingsomrade norr:

Delomrade Areal ha Tathet Hustyp Antal Igh
M 7 15 Radhus/villor 105

N 8,9 15 Radhus/villor 134

0] 6,2 15 Radhus/villor 93

P 3,8 10 Villor 38

Q 14 15 Radhus/villor 210

R 1,7 15 Radhus/villor 26

S 0,9 10 Villor 9
Summa: 615
SAMMANLAGD SUMMA: 1739



FORUTSATTNINGAR 5

De rédfédrgade omradena
visar vad som &r
kommunaldgd mark.
Obebyggd kommunalédgd
mark finns frémst véster
om Linghem.

5.1 Markagoforhallanden

Stora delar av markomradena vaster om samhallet ags av Linkdpings
kommun. | évriga delar 8gs marken av privata fastighetsagare.

5.2 Landskapsbild

Omlandet kring Linghem ingar i det kuperade jordbrukslandskapet som
praglas av akermark med sporadiskt uppstickande berg i dagen och
grusasar. Landskapet ar visuellt paverkat av manniskan som har brukat
markerna sedan aldre tider. Vegetation férekommer som solitarer eller
dungar pa akerholmar.

Sdder och 6ster om Linghem finns mindre skogsomraden for rekreation
som ar viktiga fér ortens karaktar.

Silon och den stérre ladugarden norr om Sédra stambanan ar tva
byggnader som ger Linghem identitet.

5.3 Historik och bebyggelseutveckling

Linghem var i borjan av 1800-talet en stor bondby, bestaende av 11-12
gardar. Samhallet har vuxit fram omkring Linghems gard, som omtalas i

49



dokument férsta gangen 1315, och Gallstad by i Térnevalla socken och
under senare tid Himna by i Vardsbergs socken.

Fram till mitten av 1960-talet skedde utbyggnaden i mycket langsam takt.
Efter kommunsammanlaggningen 1971 har orten expanderat kraftigt.
Fyra femtedelar av bostadsbestandet har tillkommit efter ar 1971.
Utbyggnaden fran 1970-talet och framat har hitintills huvudsakligen skett
i enlighet med 1973 ars dispositionsplan.

Bebyggelsen bestar idag till vervagande del av smahus. Totalt fanns
det vid arsskiftet 2009/2010 1004 lagenheter, varav 77% i smahus
(villor, radhus och kedjehus). Linghems mest kdnda byggnad ar dess
stationshus byggt 1870 som var stationshuset i den svenska TV-serien
Hedebyborna.

CapeEEal
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5.4 Kulturmiljé och fornlamningar

Fornldmningar ar objekt som ar skyddade enligt Kulturminneslagen,
KML och skall sa langt som mdgjligt bevaras. Kulturlamningar ar
[dmningar som harstammar fran senare tider och bland annat skyddas
av hansynsregler i Skogsvardslagen. Lagen anger att hansyn skall tas
for att bevara ldamningarna som juridiskt inte har nagot bestamt skydd.
Enligt miljébalken 3 kap. 6§ ska mark och vattenomraden av betydelse
for natur- eller kulturmiljon skyddas fran pataglig skada.

Vardefull kulturmiljé

Det ar i forsta hand jarnvagsstationen med tillhérande byggnader samt
Linghems gardsmiljé som ar av kulturhistoriskt varde. Stationsmiljon

i Linghem ar valbevarad och har ett hégt kulturhistoriskt varde.
Linghems stationsbyggnad ar fran 1873 och byggd enligt den sa kallade
Boxholmsmodellen, i historiserande stil med fasader i rétt tegel med
valmat sadeltak. Modellen, som ursprungligen ritades av arkitekten Adolf
W. Edelsvard, var tidigare ganska vanlig langs med Sédra Stambanan.
Nu har dock flera av de ursprungliga stationshusen rivits. Stationshuset
uppfordes av byggmastarna Jonas Jonsson och Anders Lundqyvist fran
Link6ping.

Invid jarnvagsstationen ligger ett storre spannmalsmagasin uppfort
omkring 1890 samt en silo, bada illustrerande att Linghem ligger i en
bdrdig jordbruksbygd.

Huvudbyggnaden pa Linghems gard ar en karaktaristisk manbyggnad




Férekomst av registrerade
fornldmningar i anslutning
till tatorten. De hégre
skogbeklddda partierna
har flest ldmningar.

pa en storre 6stgotsk slattgard. Den imponerande ekonomibyggnaden
ar uppford vid sekelskiftet 1900. Att garden ar samhallets ursprung och
namngivare ger den en identitetsskapande betydelse.

Fornlamningar

Inom planomradet finns riklig férekomst av fornlamningar. Ett flertal
arkeologiska utredningar har gjorts for planering och nybebyggelse i
Linghems naromrade. Antalet registrerade fornlamningar ger indikation
pa att det finns betydligt fler i ndromradet. Det ar fler Iamningar i de
hdgre skogsbevéaxta partierna an i de lagre akerjordarna.

Fortsatta arkeologiska utredningar kan visa att utbyggnaden inom
vissa delomraden maste begransas eller flyttas i férhallande fill

de bebyggelseomraden som redovisas i dversiktsplanen. Nedan
redogors for nagra av de fornlamningar som finns inom respektive
utbyggnadsomrade samt norr om jarnvagen.

Utvecklingsomrade A — viaster om Linghem

Omradet strax vaster om Linghems tatort bestar i dagslaget huvudsakligen
av jordbruksmark med enstaka trad och holmar. Strax intill befintlig
bebyggelse I0per vag 757. Omradet har undersdkts med avseende

pa fornlamningar i samband med anlaggandet av vagen samt Sodra
Stambanan.

| omradets centrala delar finns tre sammanhangande omraden
bestaende av tidigare bosattningar och gravplatser (Vardsberg
281:1 m.fl., Vardsberg 137:1 m.fl. samt Vardsberg 278:1 m.fl.). De
tva forstnamnda dateras fran stenalder — jarnalder och den senare
fran medeltid — nyare tid. Strax séder om mottagningsstationen finns
en hallristning fran stenalder/bronsalder som utgor fast fornlamning
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(Vardsberg 198:1). Utspritt 6ver hela omraden finns ett stérre antal
stensattningar/hagnader fran medeltid — nyare tid som paminner om
omradets langa jordbrukstradition.

Utvecklingsomrade B — 6ster om Linghem

Skogspartiet strax 6ster om Linghems tatort innehaller en stor méangd
fornlamningar, bland annat ett gravfalt fran stenalder — jarnalder som
bestar av tio stycken stensattningar/gravar (Térnevalla 30:1 m.fl.)
Ytterligare cirka 50 meter Osterut finns en runsten fran jarnalder/medeltid
(Tornevalla 27:2). Denna star sannolikt kvar pa sin ursprungliga plats
och ar en minnessten efter en man vid namn Halvdan. Det finns endast
cirka 250 runstenar i hela Ostergétland, de flesta i trakterna kring
Skanninge och pa Vikbolandet.

Norr om jarnvagen

Strax norr om jarnvagssparet finns ett langsmalt sammanhangande
fornlamningsomrade bestaende av stensattningar och hagnadssystem,
lamningar efter jordbruk med I&ng kontinuitet (Térnevalla 288:1 m.fl.).
Inom omradet finns ocksa tva gravfalt fran stenalder — jarnalder samt
boplatslamningar (Tornevalla 20:1 och Tornevalla 66:1).

5.5 Naturmiljoer

Naturvardsobjekt

Kring Linghem finns ett antal vardefulla naturomraden som ar utpekade i
naturvardsprogrammet for Link6pings kommun. | naturvardsprogrammet
delas objekten in i fyra klasser utifran dess biologiska varden — nationellt
intresse/riksintresse (klass 1), regionalt intresse/lansintresse (klass 2),
kommunalt intresse (klass 3) och lokalt intresse (klass 4).

Skillnaden mellan omraden av nationellt intresse enligt kommunens
naturvardsprogram och omraden av riksintresse ar att riksintressen for
naturvarden faststalls av Naturvardsverket. Nar ett omrade pekas ut
som riksintresse far det ett skydd mot atgarder som patagligt kan skada
naturmiljon. Skyddet regleras i miljdbalken. Inom planomradet finns totalt
nio objekt som ingar i naturvardsprogrammet, varav ett bedéms vara av
nationellt intresse men ej ar faststallt som ett riksintresse.

Naturvarden av nationellt intresse i naturvardsprogrammet (ej
riksintresse)

| skogsomradet séder om Fagelsangsvagen finns ett objekt i
naturvardesklass 1 (objekt 865181). Omradet ingar i ett storre strak

av andmoraner och isalvsavlagringar, som stracker sig i 6st-vastligt
rikting. Delar av detta strak ar av riksintresse for naturvarden, och anses
utgdéra en mycket vardefull och skyddsvard naturmiljé utan motsvarighet
i Ostergétlands 1an. Det aktuella objektet inom planomradet ingar dock
inte, i dagslaget, i riksintresset, men beddéms i naturvardsprogrammet
vara av nationellt varde for naturvarden.

Naturvarden av regionalt intresse
Norr om vag 796 finns en vardefull hage med rik hagmarksflora (objekt



Naturvardsobjekt
i kommunens
naturvardsprogram.

855958

865181

855956). | omradet finns ocksa tvd dammar med férekomst av bland
annat den rodlistade vatmarksvaxten spetsnate. Spetsnate ar en mycket
séllsynt vaxt, och en stor del av de kénda lokalerna finns i Ostergétland,
framst kring Linkoping, Norrkdping och pa Vikbolandet. Spetsnate
betraktas darfér som en kommunal ansvarsart for Linkdpings kommun.

Naturvdrden av kommunalt intresse

Vaster om Fagelsangsvagen, i de sydvastra delarna av samhallet, ligger
Himnahagen, som ar en liten betesmark med rester av havdgynnad flora
(objekt 855975). | omradet finns ocksa en damm som restaurerades
under 2009.

| syddstra delen av samhallet finns en betad hage med stora vidkroniga
ekar (objekt 855958). Ekarna ar annu inte tillrackligt gamla for att hysa
rodlistade arter, men har ett stort framtidsvarde.

| nordvastra delen av planomradet finns att omrade (objekt 855957) dar
Linghemsbéacken meandrar kraftigt, och dar backens strander dessutom
betas.

| 6stra delen av planomradet, vid Stratomta, finns en damm med
forekomst av den rodlistade vatmarksvaxten spetsnate (objekt 865066).

Vaster om sagverket, i den norra delen av planomradet, finns en
vardefull ekmiljé (objekt 855903). Har finns aldre vidkroniga ekar som
hyser en intressant lavflora, samt yngre ekar med framtida naturvarden.

Naturvéarden av lokalt intresse

| den sydvastra delen av planomradet finns tva objekt av lokalt intresse
for naturvarden. Det ar dels en liten ekhage med rik hagmarksflora
(objekt 855972), och dels en dppen hage med tamligen valbevarad
hedartad hagmarksflora (objekt 855971).
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Ovriga naturvarden

Norr om sagverket, i planomradets norra del, finns en nyligen
restaurerad kalktorrang, med en havdgynnad flora. Inom planomradet
finns ocksa ett antal ekmiljoer, som i dagslaget inte hyser sddana
naturvarden att de finns upptagna i kommunens naturvardsprogram.
Pa sikt kan dock dessa omraden utveckla betydande kvalitéer - saval
biologiska som rekreationsmassiga och estetiska.

Skogsomraden

Linghem omges huvudsakligen av ett jordbrukslandskap, men séder
och 6ster om orten finns skogsomraden som utgér en viktig resurs for
rekreation och naturupplevelser. Dessa skogsomraden bestar framst av
virkesrika barrblandskogar, med en relativt hog medelalder. Lévmiljter
utgodr i dagslaget endast en liten del av skogsarealen. Under de senaste
arens stormar har dock flera omraden med aldre granskog blast ner,
framforallt sdder om samhallet. Pa dessa ytor finns nu ett stort uppslag
av lovsly, vilket gor det mojligt att pa sikt 6ka andelen I6vskog i omradet.

Skogarna kring Linghem har en stor betydelse som rekreationsomrade
for ortens invanare. Har finns, férutom motionsspar, en mangd storre
och mindre stigar, samt vandringsleder och rastplatser. | Policy for
Link6pings kommuns skogsinnehav har i princip all skog i anslutning till
Linghems tatort klassats som rekreationsskog, eller rekreationsskog dar
viss skogsproduktion kan tilldtas. Skogarna fyller ocksa en viktig funktion
for den biologiska mangfalden. | det kalkrika skogsomradet s6der om
samhallet finns exempelvis den rédlistade svamparten bombmurkla.

Vattenmiljoer

Linghemsbacken/Stratomtabacken, som passerar genom den norra
delen av Linghem, ar det enda naturliga vattendrag som finns inom
planomradet. Backen ar recipient for en stor del av samhallets
dagvatten. | dagslaget ar kunskapsnivan om Linghemsbéacken otillracklig,
varfér man bor utreda hur backmiljon kan forstéarkas med avseende pa
vattenkvalitet, naturvarden och rekreation. | jordbrukslandskapet kring
Linghem finns ett antal dammar och smavatten med ett stort varde for
den biologiska mangfalden. Fler av dessa ar restaurerade pa senare tid.

5.6 Jordbruksmark

Den svenska akermarken ar en naturresurs vars betydelse vaxer i takt
med klimatférandringen. Ostergétland har dkermark av hdgsta
kvalitet. Samtidigt ar det avgoérande for den regionala utvecklingen
att staderna bade fortatas och har majlighet att expandera. Att bygga
tatt och att koncentrera ny bebyggelse i anslutning till vissa utvalda
tatorter med goda kollektivtrafikforbindelser ar ett bra satt att hushalla
med jordbruksmark. Kommunen anser darfor att det ar val motiverat
att utbyggnad prioriteras framfor bevarande av jordbruksmark inom
eller i anslutning till Linkdpings tatort, Linghem och &évriga prioriterade
utvecklingsorter samt i attraktivt belagna boendemiljer (enligt
"Gemensam Oversiktsplan, antagen av kommunfullmaktige 2010).



5.7 Geotekniska forutsattningar

En oversiktlig geoteknisk beddmning, éver markens lamplighet for
exploatering i Linghems naromrade, gjordes under hésten 2006.
Utredningar visar att ndromradet i stora drag bestar av tre marktyper:

Marktyp 1
Fastmark av friktionsjord med moran/berg i dagen eller tackt av
E ett tunt lager torrskorpelera (fast lera). Ytlig grundlaggning av
byggnader bedéms kunna ske upp till 3-5 vaningar. Marktypen
ar ej kanslig for uppfylinader.

Marktyp 2
Torrskorpa ca 1,5-2 m pa halvfasta finsediment av silt/lera.
Ytlig grundlaggning av lattare byggnader bedéms kunna
ske upp till 2-3 vaningar. Marken beddms kunna tala mindre
uppfylinader.

Marktyp 3
Torrskorpa ca 1,5-2 m pa halvfasta till I6sa finsediment av
“ silt/lera. Ytlig grundlaggning av lattare byggnader beddoms
kunna ske upp till 1-2 vaningar. Marken tal bara begransade
uppfylinader under hus.

Grundvattenférekomsterna och grundvattennivéerna i omradet bedéms
vara normala. Grundvattennivaerna ligger i fastmarkspartierna mellan 2-3
meter under mark och i lagre leromraden mellan 1-1,5 meter under mark.

Marktyper inom
planomradet.
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5.8 Befolkning och Service

| ttorten bor det ca 2 700 personer och i omlandet kring orten bor
det drygt 1 000 personer. Linghem ar ett homogent samhalle dar
befolkningen framst bestar av svenska medelklassfamiljer. Disponibel
familjeinkomst ar i medeltal ca 400 000/ar (statistik fran 2009).

Linghem &r serviceort fér hela Akerbo kommundel. Orten har en
centrumanlaggning med dagligvarubutik med postservice och bank

i butik samt apotek. Vid centrumomradet finns aven vardcentral,
distriktsskoterskemottagning, barnavardscentral och folktandvard. En
biblioteksfilial finns ocksa vid centrumanlaggningen. Ytterligare en
dagligvarubutik finns i norra delen av tatorten.

Himnaskolan har utbildning fran forskoleklass t.o.m. arskurs 5 samt
skolbarnsomsorg. Linghemsskolan har grundskoleutbildning fér arskurs
6-9. Sammanlagt tar skolorna emot nastan 800 elever (siffror fran
varterminen 2010).

Det finns 16 servicelagenheter, 6 platser i gruppbostad for demenssjuka
och 17 platser pa alderdomshem (&r 2010) .

Bostader
Storre delen av Linghems invanare bor i egnahembostader i form av
smahus (villor, radhus och kedjehus).

Arbetsplatser
Linghem &r en ort med "sovstadskaraktar” vilket innebar att en stor andel
(ca 90%) av de forvarvsarbetande pa orten ar utpendlare.

De arbetstillfallen som finns i naromradet bestar framst av arbete inom
utbildning och omsorg, handel samt tillverknings- och energiproduktion.

En utmarkande byggnad pa orten ar silon, som idag ags av Lantmannen.
Silon anvands endast som en driftreserv vilket innebar lagring av
spannmal pa lang sikt. P& lang sikt finns méjligheten att silon skulle
kunna byggas om till exempelvis bostader eller kontor.

Centrumomradet med
affér, vardcentral,
folktandvard etc.



5.9 Trafik och kommunikationer

Vagavstandet till Linkdpings centrum ar 10 km och restiden med buss ar
ca 20 minuter. S6dra stambanan, som forbinder Stockholm med Malmo,
ar av riksintresse. Pendeltag, som trafikerar strackan Norrkdping -
Linkdping - Mjolby - Tranas - JOnkdping, stannar i Linghem. Med pendeln
tar det 6 min till Link6ping.

Biltrafik

Norr om tatorten finns gamla E4:an (lansvag 796) som forbinder
Linghem med Linkdping. Lansvag 796 ar ursprungligen en 12 meter bred
vag med vagrenar som numera ar malade som cykelfalt. Ungefar 2 980
fordon varav ca 320 lastbilar passerade pa vagen vid Linghem samhalle
under ett arsmedeldygn (matar 2004). Linghem ligger sdder om
jarnvagen och anslutningen till vag 796 sker via tva planskilda passager;
en vagtunnel och en vagbro. Bada passagerna har en lag standard nar
det galler radier och sikt och ar darfér daliga ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Vaster om tatorten finns vag 757 som har en mer lokal betydelse som
tillfart, vdgen anvands ocksa for arbetspendling mellan Linkdpings
stdra delar och Norrkoping via Linghem. Vag 757 formedlar trafiken
mellan riksvag 35 och E4 norrut samt vag 210 mot Séderkdping. Enligt
trafikmatningar fran 1999 passerade ungefar 3 340 fordon varav ca 190
lastbilar pa vagen (vid Himnabadet) under ett arsmedeldygn. Fran en
trafikmatning gjord 2004 pa strackan utanfor pendeltagsstationen (dar
vag 757 heter Tellbovagen) passerade ungefar 2 470 fordon, varav ca
200 lastbilar, per arsmedeldygn. Enligt trafikmatning pa Tellbovagen,
Oster om Askebyvagen, passerar det 2 400 fordon per arsmedeldygn,
varav 210 lastbilar.

Stérre vdgar och gator
i Linghem.
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Oster om Linghem finns vag 763, Askebyvagen. Enligt trafikmatning fran
ar 2000 passerade ca 160 fordon varav ca 5 lastbilar per arsmedeldygn.

Pa kommunens vagnat finns matningar fran 2007. Pa Himnavagen

var trafiken 1 060 fordon per vardagsmedeldygn ar 2007 och
medelhastigheten uppmattes till 43 km/timme. Gallstadsvagen hade
samma ar 817 fordon per vardagsmedeldygn, och medelhastigheten var
40 km/timme.

Kollektivtrafik

Pendeltaget, som trafikerar strackan Norrkdping - Linkoping -

Mjolby - Tranas - Jonképing, stannar i Linghem. Med pendeln tar

det 6 min till Linkdping och tagen ar ortens viktigaste kollektivtrafik.
Landsbygdsbussar (506, 509, 513, 515) trafikerar strackor mellan
Linghem och Link&ping samt smaorterna i Linghems narhet. Busstrafiken
utgar fran pendeltagsstationen.

Pendéltégsstétion; i
landsbygdsbussar;

Stationsomradet utmed
jarnvégen i norra delen
av samhéllet.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet i Linghem ar val utbyggt i samhallet med strak
fran bostadsomradena till pendeltagsstationen och centrumomradet.
Cykelport for passage av vag 757 finns norr om badet.

Pendeltagsstationen i norra delen av samhallet ar en naturlig
knutpunkt fér kombinationsresor och arbetspendling. For att na
pendeltagsstationen som fotgangare eller cyklist maste man korsa
Tellbovagen via passager i plan. Pa den berérda delen av Tellbovagen
vid stationen finns avsmalningar och hastigheten ar sankt till 30 km/h.

Cykelvagar saknas langs vag 757 sdder om Linghem. Langs vag 796
mot Linkdping finns cykelfalt pa vagrenarna. En gang- och cykelvag
langs 796 till Tallboda finns med i den framtida planeringen pa sikt.



Gang- och cykelvdgnétet
ar val utbyggt i samhéllet.
Det som saknas &r
prioritering av de
viktigaste strdckningarna
och tydligare gestaltning.

Cykelpassagen under
vég 757 vid Himnabadet
kan fa en mer attraktiv
utformning.

Gang- och cykelstraket
som mynnar vid
stationen har en otydlig
utformning.
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5.10 Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Tatorten ar ansluten till Linkdpings vattenverk och avloppsreningsverk
via forbindelseledningar. Dricksvattnet tryckhdjs i en tryckstegringsstation
vaster om planomradet vid Vastra Lund. | detta Iage finns dven en
lagreservoar som fungerar som utjamningsmagasin och avbrottsreserv.
Férutom Linghem forsorjs dven orterna Askeby, Ortomta, Térnevalla

och Gistad via detta system. Samma orter pumpar aven sitt spillvatten

till Linghem dar det pumpas vidare in till Linkdping via en storre
spillvattenpumpstation vid Vastra Lund.

Det finns forutsattningar att bygga ut det allmanna VA-ledningsnatet
vasterut och dsterut om det befintliga verksamhetsomradet. En
utbyggnad av ledningsnatet norrut, pa andra sidan jarnvagen och vég
796, kan bli mer besvarligt och kostsamt da forutsattningarna ar betydligt
ogynnsammare.

Dagvatten

Dagvattnet fran samhallet och de kringliggande markerna avleds till
Stratomtabacken/Linghemsbacken, som ar belagen i samhallets 6stra
och norra delar. Aven Himnabécken avleder dagvatten fran samhallet
och stora markomraden sdder om Linghem anda ner till Askeby.
Himnabacken har efterhand som samhallet byggts ut blivit kulverterad
och ingar i det allménna dagvattenledningsnatet i samhallets sédra
delar. Himnabacken mynnar i Linghemsbacken drygt 100 meter dster om
Tellbovagen.

DHI har gjort en dagvattenutredning for Linghem och dess tillkommande
avrinningsomrade. Tva matpunkter har studerats nar det galler om
dagvattensystemet klarar 10 ars regn, 30 ars regn och 100 ars regn:

Matpunkt 1  Stratomtabacken (diket) genom Linghem till
Linghemsbacken

Matpunkt 2: Himnabacken (stora delar kulverterad) genom Linghem till
Linghemsbacken

Alla befintliga mindre dagvattenledningar ar kopplade till dessa tva
stérre som samlar upp dagvattnet och leder det vidare till slutrecipienten
Sviestadsan.

Forutom den befintliga bebyggelsen i Linghem har man i beréknings-
modellen lagt till kompletterande bebyggelse och hardgjorda ytor
enligt "Plankarta 1” i FOP Linghems samradshandling, dvs. de tre
utredningsomradena: dst, vast och norr om jarnvagen. | utredningen
har man aven lagt till det vatten som kommer fran det stora avrinnings-
omradet sdderut som stracker sig till Askeby.

Resultatet visar att dagvattensystemet ska tala aven ett 100-
arsregn utan alltfér stora konsekvenser, under férutsattning att den
profilen i matpunkterna stdammer med den antagna i modellen och



att vagtrummorna nedstroms Linghem (sarskilt omradet mellan den
smala vagtunneln och dar Linghemsbacken gar under gamla E4)

har dimensionen 2 500 mm. Sjalvklart blir det ett antal mindre lokala
Oversvamningar (sarskilt i ldgpunkter) men inte av den digniteten att det
foranleder till férandringar av planforslagets exploateringsomraden.

Den namnda delstrackan av Linghemsbacken vid Lingheden verkar
vara den mest utsatta delen och fysiska atgarder kan vara nédvandiga
i framtiden. Over huvudtaget bér man i den kommande planeringen
studera flodessvackor for dagvattenavrinning i de tillkommande
omradena.

Fjarrvarme

Ar 2007 bérjade fjarrvarmeutbyggnaden av Linghem. Utbyggnaden har
skett successivt under 2008-2009 och troligtvis kommer stora delar av
bostadsbestandet i Linghem vara anslutet i slutet av 2010. En mobil
fiarrvdrmepanna finns placerad vaster om Himnabadet. P4 sikt berdknas
fiarrvdrmen komma via anslutningsledningar fran fjarrvarmenatet i
Linkdping.

Nya bebyggelseomraden kan anslutas till det befintliga fjarrvarmenatet.

El

En mottagningsstation med anslutande elledningar (bland annat 130 kV
luftledningar) finns vaster om samhallet. Stationen ar en av de punkter
som forsorjer Linkdpings tatort med el. Erforderligt skyddsavstand till
bebyggelse ska tillskapas runt anlaggningen.

Nya bebyggelseomraden kan anslutas till det befintliga elnatet. Troligtvis
behdver man grava ner en ny kabel direkt fran mottagningsstationen och
Osterut for att forstarka forsorjningen till det 6stra utbyggnadsomradet.
Mark ska reserveras for transformatorstationer och eventuell
fordelningsstation i samband med detaljplanelaggning. Planforslaget
foreslar ett skyddsavstand pa 75 meter fran mottagningsstationen

till nérmaste bebyggelse. Skyddsavstand ska sakerstallas i
detaljplaneskedet.

Opto/bredband

Linghem ar valférsorjt med optoledningar/bredband. Storre ledningsstrak
foljer vag 757 i dess strackning in i samhallet och vidare 6sterut via vag
796. Inga problem att ansluta till dagens optonat samtidigt som det finns
tradlésa I6sningar som alternativ.

Avfall

| samband med detaljplanelaggning inom planomradet ska avfallsfragor
och hamtningssystem studeras narmre samt erforderlig mark foér
anlaggningar, behallare, transporter etc. reserveras.
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5.11 Risker och skyddsavstand

Nedan beskrivs dversiktligt de befintliga riskfaktorer som Linghem berérs
av idag. | den till 6versiktsplanen bifogade miljdkonsekvensbeskrivningen
beskrivs riskerna mer ingdende med angivha rekommenderade
skyddsatgarder och/eller skyddsavstand. "Milj6- och riskfaktorer i
Linkdpings kommun, underlag 2010”, antagen av kommunfullmaktige
2010, ar underlag for varden, nivaer och skyddsavstand.

Buller

| Linghem orsakar trafiken pa Sodra stambanan, vag 796 och vag 757 mest
storningar. Flygverksamheten vid SAAB:s flygfalt innebar 1-3 dverflygningar/
dag som genererar maxbullernivaer mellan 70-80 dBA. Boverkets nya
allmanna rad for byggande av bostader i omraden som ar stérda av
flygbuller innebar att nybyggnation i Linghems naromrade ar majlig.

Nya bostadsomraden bor forlaggas sa att risken for bullerstérningar
minimeras. Forsiktighetsatgarder i form av skyddsavstand, bullerskydd
samt bebyggelseutformning bor studeras under detaljplanearbetet inom
omraden som ligger i anslutning till S6dra Stambanan, Ostlanken samt
vag 796 och vag 757.

| Linghems norddstra utkant finns idag en skjutbana placerad. En
bullerutredning for ny bebyggelse i narheten av skjutbanan bor
genomforas i detaljplaneskedet. Bostadsbebyggelse inom B6/V3-
omradet kan komma att begransas.

Transporter av farligt gods

En stor mangd farligt gods transporteras pa Sédra stambanan, vag
796 och vag 757. Idag passerar godstransporter som aker mellan vag
757 och vag 796 rakt genom Linghems samhalle. Nar Trafikverkets
ombyggnad av vag 757 ar klar leds godstrafiken istallet forbi samhallet.

Hinderfrinet

Delar av planomradet berérs av reglerna kring hinderfrihet i anslutning till
Linkopings flygplats som ar av riksintresse for luftfarten. Detta innebar att
en sarskild riskbedémning maste goras for projekt som bryter nivaerna
for hinderfrihet. Se "Milj6- och riskfaktorer i Linkdpings kommun,
underlag 2010” fér utbredningsomrade och mer ingaende beskrivningar.

Skyddsavstand fran vag och jarnvag

Linkopings kommun tillampar féljande rekommendationer vad galler
byggnation utmed transportleder med farligt gods (vag 757, vag 796 och
jarnvagen):

< 50 m bebyggelsefri zon

> 50 m arbetsplatser och kommunikationscentra

> 100 m bostader, hotell, képcentrum, mindre samlingslokaler

> 200 m skolor, idrottsanlaggningar, stérre samlingslokaler.



Mottagningsstatioh
forelimedianslutande
luftledningar,

Storre ||
djuranlaggningar

Kartan visar objekt till ; IR i -
vilka skyddsavstand P - o 0 200m
krévs i planeringen. ' - & . & b

Kortare avstand kan accepteras efter atgarder och om en riskanalys
visar att risken ar acceptabel. For jarnvag galler dessutom en
rekommendation om att ett bebyggelsefritt avstdnd pa 30 m ska hallas
med hansyn ill ursparningsrisken

Fororenad mark

Fororenad mark finns vid skjutbanan (dess skjutvall). | omradet dar
sagverket ligger och inom smaindustriomradet finns féroreningar
orsakade av bade tidigare och pdgaende markanvandning.

Djurhallning

| direkt anslutning till vastra delen Linghems samhalle ligger

Himna bymiljé med tva stall med sammanlagt drygt 10 hastar.

Oster om samhallet finns det betydligt stérre djuranlaggningar. Tva
mjolkkoanlaggningar med fler an 100 djur i varje ligger vid Askebyvagen.
Vid garden Manstorp (nara det nyplanerade bostadsomradet Manstorp)
finns ett fatal djur.

Djurhallningen kan ge upphov till stérningar i form av lukt, ansamling
av flugor och spridning av allergener. Skyddsavstand alternativt flytt av
djuranlaggningarna kommer att erfordras i samband med utbyggnad.
Djuranlaggningarnas storlek samt lokala férhallanden ar avgérande for
vilka skyddsavstand som rekommenderas.

"Milj6- och riskfaktorer i Linkdpings kommun, underlag 2010”
(kommunfullmaktigebeslut i juni 2010) ger inriktning betraffande
skyddsavstand mellan bostadsbebyggelse och djurhallning av

olika omfattning. Linkdpings inriktning foljer Lansstyrelsen i Skane

Ians riktlinjer for hastar och bebyggelse. Nar det géller avstand

mellan bostader och haststall pa 1 - 10 hastar rekommenderas ett
skyddsavstand pa minst 100 meter fran stall och gdédselhantering och
minst 50 meter mellan bostader och omrade dar hastar vistas. For stérre
hastanlaggningar kravs storre avstand. For nétkreatur rekommenderas
omkring 200 meters skyddsavstand mellan bostadsbebyggelse och
djurstallar.
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Exakt skyddsavstand till varje enskild djuranlaggning bér bedémas
i detaljplane- eller bygglovsskedet dar hansyn tas till de lokala
forhallandena.

Verksamheter

Till vissa verksamheter som t ex sagverket norr om Linghem bér man
halla ett relativt langt skyddsavstand till nyplanerad bostadsbebyggelse
pa grund av stérningar fran verksamheten.

Aven till det mindre stérande smaindustriomradet i Linghems norddstra
del bor man hélla ett skyddsavstand till nyplanerade bostader.

Exakt skyddsavstand mellan bostader och verksamheter boér avgoras i
detaljplaneskedet. Fordelaktiga lokala forhallanden kan innebara att ett
kortare avstand an rekommenderat kan anvandas.

Tekniska anlaggningar

En mottagningsstation for el samt kraftledningar (130kV) finns direkt
vaster om samhallet. Enligt rekommendationer fran SSI gallande
magnetiska falt bér byggnation normalt ej placeras narmare an 50 meter
fran 130 kV luftledning eller 6ppet stallverk. De magnetiska falten bor

ej 6verstiga 2 mikrotesla. En mobil fjarrvarmepanna star placerad invid
Himnabadet.

Rekommenderat skyddsavstand fran mottagningsstationen for el
och 130 kV luftledningar:

> 50 m bostader
Rekommenderat skyddsavstand till mobil fjarrvirmepanna:
> 50 m bostader

Exakt skyddsavstand mellan bostader och verksamheter bér avgoras i
detaljplaneskedet.

5.12 Referenser

Gemensam oOversiktsplan for Linkoping och Norrkdping (juni 2010)
Gang- och cykelstrak i Linghem, underlag till FOP, Robin Andersson
(2009)

Lar kanna din ort, Boverket (2006)

Vagutredning for vag 757 Vardsberg - Linghem - E4, Trafikverket (2002-
02-01)



Linkdpings SAMMANTRADESPROTOKOLL

komm un Sammantradesdatum l Sida
Kommunfullméktige 2011-06-07 257 (290)
Kf§ 127. Dar. KS 2007-280

Linghem, forslag till férdjupad oversiktsplan
ARENDE

Arbetet med en Gversiktsplan for Linghem pabsrjades 2006. Under 28 maj till 14
september 2007 var forslaget ute pd samrad. Sedan dess har planen avvaktat
Trafikverkets beslut om korridor for Ostldnken. Beslutet att r6d korridor for
Ostlénken ska gélla togs av Trafikverket under juni 2010. Darmed kunde ett
utstéllningsforslag uppréttas utifrin de nya forutsittningarna. Planforslaget stilldes ut
1 november 2010 till 15 januari 2011.

I skrivelse daterad den 9 maj 2011, redogér Kommunledningskontoret for att
planforslaget innebér att Linghem ges forutsittningar for en omfattande utveckling
med ca 3000 nya invénare. Vikt har lagts vid att Linghem utvecklas p4 ett hallbart
sitt, med goda forutséttningar for géng-, cykel och kollektivtrafik och for ett
bibehéllet eller forbittrat serviceutbud.-Ny bebyggelse i Linghem foreslds bade som
fortatning av det befintliga samhillet samt genom utbyggnad i de tva
utvecklingsomradena vister och dster om nuvarande bebyggelseomraden.

Paul Lindvall uppmérksammar Kommunstyrelsen pé att finns ett férslag till Zindad
text i antagande handlingen i f6rhallande till utstéllningshandlingen under rubriken
Djurhallning pé sidan 65-66 utdelat infér dagens sammantride.

Matilda Westling, Milj&- och samhéllsbyggnadsforvaltningen foredrar drendet.

YRKANDE

Muharrem Demirok (C) yrkar bifall till férslaget med en justering i texten som
innebdr att det i fjdrde stycket under rubriken Djurhallning sitts punkt efter ...lokala

forhillanden.
KOMMUNSTYRELSENS BESLUT DEN 24 MAJ 2011, § 205

1. Miljé och samhiillsbyggnadsforvaltningens forslag tillstyrks med den
justering Muharrem Demirok (C) foreslar.

KOMMUNSTYRELSENS FORSLAG DEN 10 MAJ 2011, § 205

1. Den fordjupade &versiktsplanen for Linghem antas.

Utdragsbestyrkande
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Linképings SAMMANTRADESPROTOKOLL

kom mun Sammantradesdatum Sida
Kommunfullmé&ktige 2011-06-07 258 (290)

YRKANDEN I KOMMUNFULLMAKTIGE

Muharrem Demirok (C), yrkar bifall till kommunstyrelsens férslag att anta
detaljplanen och riktar ett tack till tjiinsteménnen for ett fortjénstfullt arbete.

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT

1. Den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem antas.

Exp;
Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

Utdragsbestyrkande
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LANSSTYRELSEN Granskningsyttrande sid 1 (4)
OSTERGOTLAND 2011-01-17 401-5301-10

Kultur- och samhillsbyggnadsenheten

Linképings kommun
Kommunstyrelsen
581 81 Linképing

Férdjupning av oversiktsplanen fér Linghem, Link6pings
kommun

Rubricerat forslag har insants till Lansstyrelsen under utstillning enligt PBL 4:7.
Handlingarna utgdrs av en fordjupning av 6versiktsplanen med planbeskrivning och
plankarta, miljokonsekvensbeskrivning samt samridsredogorelse. Detta
granskningsyttrande limnas med stod av 4 kap 9 § plan- och bygglagen (PBL). Yttrandet
ir en del av 6versiktsplanen och ska dirfér fogas till planen di den antagits.

LANSSTYRELSENS SYNPUNKTER

Allmint och 6vergripande

Lansstyrelsen ser det som mycket positiv att en ny fordjupning av 6versiktplanen tas fram
for Linghem. Atgérderna starker den transport- och bebyggelsestruktur som har lagts fast
i den gemensamma 6versiktsplan for Linképing och Norrkoping som antogs 1jum 2010
och ir darfor av regional betydelse 1 ett lingsiktigt utvecklingsperspektiv. Planen beaktar
ocksi pa ett bra sitt de langsiktiga utvecklingsforutsittningarna f6r den 6vergripande
transportinfrastrukturen som finns 1 ndiromradet, framst Ostra stambanan och Ostlanken

men ocksa linsvag 757.

Enligt Linsstyrelsens bedomning uppfyller planférslaget de krav som stalls 1 4 kap PBL
om oversiktsplaners innehall och tydlighet.

Riksintressen

Kommunikationer

De riksintressen som berdrs av planen ar Ostra stambanan samt markreservat for en
kommande utbyggnad av Ostlinken, vilka bida har pekats ut av trafikverket som
riksintresseansprik for jarnvagskommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken.
(Trafikverkets beslut 2010-07-02)

Den planeringsintiktning som foreslas for vag 757 har ocksa langsiktigt en betydelse for
vigarnas riksintresse, eftersom detta transportstrak 1 framtiden kan komma att bli en
sammanlinkning mellan riksvig 35 och E4, som béda ér vigar av riksintresse.

Trafikverket har inkommit med ett yttrande. Liansstyrelsen delar trafikverkets synpunkter
och ser det som angeliget att dessa beaktas i det fortsatta planarbetet.

POSTADRESS: BESOKSADRESS:  TELEFON: E-POST: WWW:
581 86 LINKOPING Ostgdtagatan 3 013-19 60 00 ostergotland@lansstyrelsen.se  lansstyrelsen.se/ostergotland
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Linsstyrelsen har inget att erinra mot hur dessa riksintressen beaktas i planen. Infor
kommande eventuell planliggning utmed jarnvagen ar det dock viktigt att noggrant folja
utvecklingen vad giller Ostra stambanans omgivningspéverkan och behoven av att beakta
forekommande storningar och risker i bebyggelseplaneringen. Otillricklig hinsyn till
sidan omgivningspaverkan fir inte leda till att janvigens langsiktiga funktion onddigtvis
begrinsas.

I 6vtrigt paverkas inga riksintressen av planen.

Miljokvalitetsnormet

Planférslaget berdr inte direkt nigra statusklassade vattenforekomster med miljo-
kvalitetsnormer for vatten. Indirekt sker dock en paverkan pé vattenmiljon via lokala
vattendrag till Sviestadsan/Vardsbergsin som senare rinner ut i Roxen, bada starkt
paverkade av miljdgifter och Gvergédning. Senast 2021 ska dessa vattenmiljoer enligt
miljdkvalitetsnormerna ha uppnitt en god ekologisk status vilket innebir att
anstringningat miste goras for att minska belastningen av nirsalter och andra
fororeningar fran titorter och landsbygdsomriden. Planens intentioner ér att ta tillvara
dagvattnet pa ett bittre sitt i syfte att 6ka den biologiska mangfalden. Detta ir positivt
med hinsyn till behovet att folja miljokvalitetsnormerna for vatten. Lansstyrelsen
bedémer att dessa miljokvalitetsnormer inte bér utgéra hinder for ett genomforande av
planen men frigan behover fortlépande uppmirksammas vid kommande planliggning.

Mellankommunala fragor

Linsstyrelsen hat inget att etinra mot forslaget vad avser mellankommunal samordning.

Halsa och sikerhet

Lansstyrelsen anser att frigor om skydd f6r ménniskors hilsa och sakerhet har
uppmirksammats pa ett bra sitt i planen. I det komande planeringsatbete 4t det, si som
framgar av forslaget, sarskilt viktigt att ndirmare studera fomtsattnmgarna vad giller
storningar och risker utmed férekommande transportleder, sarskilt Ostra stambanan,
samt hinsynstaganden till befintlig djurhallningsverksamhet som kan paverka de boendes

halsa.

Olyckor, 6versvimningar och erosion

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget tillrickligt har utrett och beaktat fragor om
olyckor, évervimningar och erosion. I ett langsiktigt klimatanpassningsperspektiv ar det
dock viktigt att fortsatt studera och anpassa bebyggelsemiljon och de tekniska systemen

till effekterna av framtida f6rhéjda vattenfléden som kan paverka viktiga
samhallsfunktioner.

Landsbygdsutveckling i strandnira ligen

Oversiktsplanen innehaller inga omraden for landsbygdsutveckling 1 strandnira lagen.
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Miljokonsekvensbeskrivningen

Oversiktsplanens konsekvenser ska enligt 4 kap 1 § plan- och bygglagen kunna utlasas
utan svirighet. Vidare ska bestimmelsetna i 6 kap miljobalken om miljébedémning av
planer och program tillimpas. I planforslaget redovisas en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) som 6versiktligt besktiver konsekvenserna av planen i ett miljoperspektiv. Samrad
om avgransningen av MKB har skett med Linsstyrelsen ar 2007.

Lansstyrelsen vill utéver den avgransning som da féreslogs tilligga dven vattenkvalitets-
frigorna med hinvisning till Vattenmyndighetens beslut 2009-12-15 om férvaltnings-plan
och miljskvalitetsnormer fér Sédra Ostetsjons vattendistrikt. I uppféljningen av planens
kommande miljdpaverkan samt vid kommande planliggning for genomférande av
éversiktsplanen behover darfor paverkan pé vattenmiljon uppmirksammas 1 f6rhallande
till de mal och dtgirdsbehov som hat satts upp f6r berdrda vattenférekomster. (se ovan
under ”miljokvalitetsnormer for vatten”.)

Linsstyrelsen bedomer att den MKB som fogats till planen uppfyller de krav pa innehall
och tydlighet som kan stillas i samband med en éversiktsplan av detta slag. De miljo-
konsekvenser som kan forvantas pi grund av framtida infrastrukturanliggningar,
Ostlinken samt omlidggning av linsvig 757, far utredas nirmare vid planliggningen av
dessa projekt.

Lanthruk

Planforslaget innebir en mycket stor paverkan fér den lokala lantbruksniringen i form av
forluster av viktiga odlingsatealer och risk for framtida begrinsning av befintliga
djurhillningsverksamheter pa grund av planliggning fér bostadsindamal. Mot bakgrund
av de kommunala och regionala behoven av bebyggelseutveckling och intresset av att
motverka mer spridda bostadsetableringar pa landsbygden anser Linsstyrelsen att planen
totalt sett 4r rimlig. I takt med planens forverkligande dr det 4nda viktigt att sa langt det ar
mojligt forsoka beakta lantbrukets intressen 1 omradet.

I foljande delar av planen 4r det sarskilt viktigt att lantbruksfragorna narmare beaktas
infor kommande detaljplaneliggning:

Strax 6ster om planomradet pa fastigheterna Stratomta 2:1 respektive 4:1 finns tvd
moderna djurhillningsanliggningar som 4r viktiga ekonomiskt och for beteshdvden i
trakten. For att trygga forutsattningarna for en fortsatt modern och rationell djurhallning
hir 4r det onskvirt att kommande bostadsbebyggelse begrinsas sa att rimliga
skyddsavstand kan uppritthillas. Alternativt bor den Ostra utbyggnadsetappen ligga sent
under plangenomforandet.

Parkeringsytan nort om gamla E4:an innebir en ur markhushallningssynpunkt olimplig
lokalisering som onddigtvis inkraktar pa virdefulla odlingsarealer. Aven omridena V1
och V2 ir tveksamma frin hushillningssynpunkt, 1 vart fall innan ndrmare beslut finns
om en vagdragning norrut for vig 757. Fran lantbrukssynpunkt ar det 6nskvirt att hela
omridet norr om E4 tillsvidare avsitts som utredningsomride.
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Natur- och kulturmiljgfragor
Férekommande natur- och kulturmiljber 1 omridet har utretts och redovisats 1

oversiktsplanen. Linsstyrelsen vill infér plangenomforandet piminna om att atgarder
som kriver sirskilda tillstind eller andra myndighetsbeslut, som arkeologiska
utredningar/undersékningar, eventuella biotopskyddsdispenser och anmilningar om
vattenverksamhet m m bor foreberedas i god tid sa att de kan utredas och beslutas
samordnat med de kommande detaljplanerna.

I handliggningen av detta yttrande har férutom undertecknade deltagit antikvarie Cecilia
Lindgqvist, lantbrukskonsulent Anders Eliasson, samt byradirektorerna Ulrika Larsson vid
naturvirdsenheten och Géran Thunberg vid miljéskyddsenheten.

-
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Bo Silén
Tt Samhillsbyggnadsdirektor
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FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN

Mark- och vattenanvandningskarta

Antagen av kommunfullmaktige i juni 2011
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Bostader med inslag av icke
stbrande verksamheter.
Framst smahusbebyggelse.

Verksamheter

Bostader och/eller icke
storande verksamheter.

Idrott/rekreation

Skolandamal

Omrade for pendeltagsstationens
utveckling, 6kade ytor for cykel-
och bilparkering mm.

Utredningsomrade

Viktiga malpunkter.
Tillkommande service bor
planeras i anslutning till dessa.

Omrade av séarskilt intresse for
fortatning.

Befintligt bebyggelseomrade
bibehalls. Viss fortatning ar
onskvard.

Befintliga verksamhetsomraden
bibehalls.

Befintliga omraden for idrott/
rekreation bibehalles.

Bymiljé/gardsmiljo.
Karaktaren bevaras. Sparsam

komplettering med ny bebyggelse.

Planlagd mark for bostader.
(Manstorp, detaljplan antagen
2006-02-23.)

Omrade for teknisk forsorjning
M - mottagningsstation for el
F - fjarrvdrmepanna

Link6pings
kommun

Skog/natur/park

Korridor for Ostlanken

Ny vag, forbifart/infart/genomfart
i anslutning till Linghem.

Ny huvudgata i Linghem

Befintlig huvudgata

Ny vag pa mycket lang sikt

Primart gang- och cykelstrak.
Strakets betydelse ska tydliggoras
genom sarskild gestaltning.

Gang- och cykelstrak,

huvudnat av god standard.

Sodra stambanan

Planomrade

Skyddsavstand pa plankartan

Linképings kommun tilldmpar féljande rekommendationer vad galler
byggnation utmed transportleder med farligt gods (vag 757, vag 796
och jarnvégen):

< 50 m bebyggelsefri zon

> 50 m arbetsplatser och kommunikationscentra

> 100 m bostader, hotell, kdpcentrum, mindre samlingslokaler
> 200 m skolor, idrottsanlaggningar, stérre samlingslokaler.

Rekommenderat skyddsavstand till mottagningsstationen for el och
luftledningar:

> 50 m bostader

Rekommenderat skyddsavstand till mobil fiarrvérmepanna:

> 50 m bostader

Kortare avstand kan accepteras efter atgarder och om en riskanalys
visar att risken ar acceptabel. For jarnvag galler dessutom en rekom-

mendation om att ett bebyggelsefritt avstand pa 30 m ska hallas med
hansyn till ursparningsrisken.
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