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Figur 1: Karta 6ver Vikingstad och planomradet for 6versiktsplanen.
Planomradet ar cirka 9 km? och belaget cirka 1 mil sydvést om Linkoping.
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Férord

Vikingstad, ett stationssamhille med anor, dr beldget 1 Ostgotaslattens utkant med nérhet till bade sléttens stora vid-
der och dvergangsbygdens smébrutna landskap. Vikingstad erbjuder inte bara ett lugnt och trivsamt boende utan
dven ndrheten till stadens utbud som enkelt nas pa bara 7 minuter med tdget till Linkdping!

I den Gemensamma 6versiktplanen for Linkdping och Norrkoping som antogs 2010, redovisas kommunens vilja
for en framtida utveckling i ett regionalt perspektiv. Mélséttningen &r att med en gemensam storstadsregion sam-
ordna bebyggelseutvecklingen med transportsystemet for att skapa en héllbar utveckling. Vikingstad med nérheten
till Linkdping och de goda kollektivtrafikforbindelserna édr i den gemensamma o6versiktsplanen utpekad som en
prioriterad utvecklingsort. Malsdttningen ar att samhaéllet successivt ska kunna véxa och kunna erbjuda ett attraktivt
boende med bland annat service och ett varierat bostadsutbud. Vikingstad ska ocksé utgoéra en stodjepunkt for det
nirmsta omlandet. Oversiktsplanen for Vikingstad konkretiserar och illustrerar hur dessa malsittningar ska uppnas.
Sedan 1980-talet har Vikingstad har haft cirka 2 000 invanare. Forslaget till dversiktsplan redogdr for hur Viking-
stad successivt ska kunna véxa och pa sikt na en befolkningsmangd pa cirka 4 000 invéanare. Planforslaget visar var
det ska lokaliseras bostéder, foretagsmiljder, service och nya vigar men ger ocksa forslag pé ldgen for ny skola,
parker och grona strak. Malséttningen &r att skapa en bra struktur for Vikingstads fortsatta utveckling.

Under mars till maj 2012 var planen pa samrad. 69 skrivelser inkom under samradet varav 47 var fran privatper-
soner. Inkomna synpunkter samt kompletterande utredningar har foranlett att planen éndrats, kompletterats och
fortydligats. Den reviderade planen stills nu ut i det andra av tvé offentliga skeden i planprocessen — utstéllnings-
skedet.

Vilkommen med dina synpunkter!

Paul Lindvall Muharrem Demirok

Kommunstyrelsens ordférande Samhallsbyggnadskommunalrad
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Sammanfattning

kingstad ar pa grund av nérheten till Link6ping

samt ortens goda ldge gillande kollektivtrafik-

forsorjning, utpekad som en prioriterad utveck-
lingsort i den gemensamma Oversiktsplanen for Linkd-
ping och Norrkdping. Som en prioriterad utvecklingsort
ska Vikingstad kunna erbjuda en bra boendemiljo samt
ett serviceutbud for orten och dess ndrmsta omland.

Idag bor det cirka 2 100 personer i samhéllet. Pendeltags-
stationen som dr centralt beldgen i orten innebdr goda
kollektivtrafikforbindelser, exempelvis nds Linkoping
med dess utbud av service och arbetsmarknad pa bara
nio minuter med pendeltdget. Aven de korta avstanden
inom orten dr en stor tillgdng och underlattar vardagsli-
vet. Ambitionen i &versiktsplanen for Vikingstad &r att
bibehélla dessa kvaliteter, &ven om samhéllet successivt
véxer. Planforslaget innebdr att Vikingstad kan oka till
cirka 4000 invanare. Detta kommer ske i etapper och pa
mycket lang sikt.

Nya bostadsomraden &r framfor allt lokaliserade Oster
om samhéllet men tva fortdtningsomraden foreslas dven
inne i orten. Med ett brett bostadsutbud med blandade
hustyper och upplatelseformer ska Vikingstad kunna er-
bjuda ett boende under livets alla skeden.

Ett vil utvecklat gang- och cykelnét gor det latt att ta sig

runt i samhéllet utan bil, bland annat foresléas fler pas-
sager under jarnvégen for att minska upplevelsen av spa-
ren som barridr genom samhdéllet. For att underlétta for
kollektivtrafikresandet foresprakas ocksa en relativt tit
bebyggelsestruktur dédr bostadsomraden inte lokaliseras
langre bort &n gang- och cykelavstind (max 1,5 km) fran
stationen.

Verksamhetsomraden foreslés i samhéllets sydvéstra del.

I planen betonas ocksé vikten av att det sker en satsning
pa utemiljon i Vikingstad centrala delar for att stirka
samhdllets identitet och skapa en plats for bland annat
méten och folkliv. Aven vikten av att stirka Vikingstads
kopplingar till omgivande landsbygd framhalls. I planen
foreslas darfor trafiksdkra passager under de storre tra-
fikstraken for att tillgdngligéra landsbygden.

En viktig forutséttning for planen ar att Vikingstad &r
lokaliserat i utredningsomradet for en ny hoghastighets-
jarnvdg mellan Stockholm och Goteborg. Fragan be-
doms ligga langt fram i tiden och det rader osdkerhet om
var ytterligare spér ska forldggas. Bedomningen ér att det
mest sannolika ar att de nya spéaren for hoghastighets-
tag lokaliseras utanfor Vikingstad. Redovisningen pa
markanvéndningskartan utgar darfor fran detta.
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1. INLEDNING

1. Inledning

1.1. Vad ar en oversiktsplan?

Oversiktsplaner dr kommunens verktyg for att klargéra
och forankra kommunens syn pa hur mark och vatten
inom kommunens grinser ska nyttjas. Alla kommu-
ner ska ha en kommuntéickande oversiktsplan, men en
kommun kan dven vilja att gora férdjupningar inom ett
avgransat omrade for att studera framtida mark- och
vattenanviandning pa en mer detaljerad nivd. Den hér
planen for Vikingstad &r en fordjupning av den kom-
munomfattande 6versiktsplanen.

En 6versiktsplan dr inte juridiskt bindande men ar &nda
ett av kommunens viktigaste styrdokument. Att anta
en oversiktsplan ér inte ett beslut om att genomfora
konkreta och faktiska fordndringar/byggprojekt. For
myndigheter som behandlar konkreta planeringsfragor
utgdr Oversiktsplanen ett hjédlpmedel for att bedoma

Utarbetande Bearbetning
av SAMRAD av
planforslag planforslag

Figur 2: Planprocessen.

om Onskad fordndring &r forenlig med kommunens
sétt att se pa hur den fysiska miljon bor utvecklas. Pa
sa sitt underléttar planen efterfoljande detaljplane-
ring, bygglovhantering och andra tillstindsprévningar.
Oversiktsplanen ir ocksd en dverenskommelse mellan
kommun och stat dir staten via lansstyrelsen f6ljer pla-
neringsprocessen och bevakar statens intressen.

1.1.1. Planprocessen

Plan- och bygglagen redogdr for hur en dversiktsplan
ska uppréttas. For att fa fram ett sa bra beslutsunderlag
som mojligt ska planforslaget vara foremal for diskus-
sion och remissbehandling, forst under ett samrads-
skede och sedan under ett utstillningsskede. Inkomna
synpunkter och eventuella @ndringar av forslaget ska
efter varje tillfdlle visas i sarskilda dokument. Slutligen

Har ar vinu

Justering

av ANTAGANDE
planforslag



INLEDNING

antas &versiktsplanen av kommunfullmiktige. Over-
siktsplanen uttrycker kommunens vilja men &r inte juri-
diskt bindande. Om en detaljplan inte dverensstimmer
med &versiktsplanen ska detta framga av detaljplanen.

1.1.2. Lagrum

Forutom plan- och bygglagen, som redogér for sjélva
planprocessen, stodjer sig dversiktsplanen pa framfo-
rallt miljobalken och kulturminneslagen. Miljobalken,
som ska framja en hallbar utveckling for bade nuva-
rande och kommande generationer, behandlar det
grundldggande forhallningsséttet till mark- och vatten-
fragor. I miljobalken redogérs dven for de riksintressen
och miljokvalitetsnormer som kommunen ska redovisa
sitt forhallningssatt till oversiktsplanen. Miljobalken
anger ocksa att vérdefulla natur- och kulturmiljéer
ska skyddas och vardas. Den fysiska miljon bestar av
lager pa lager av ménniskopaverkad miljo och miljo-
balken kompletteras av kulturminneslagen som inne-
haller bestimmelser till skydd for delar av kulturarvet
till exempel for fornlamningar, byggnader, kyrkor och
vardefulla kulturféremal. Utover lagstiftningen finns
forordningar och direktiv att f6lja, bland annat fran EU.
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Oversiktsplan
for Vikingstad

Fordjupning
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Fordjupning
av
oversiktsplanen

Fordjupning
av
oversiktsplanen

Figur 3: Kommuntéckande 6versiktsplanering.

I juni 2010 antog kommunfullmaéktige i Link6pings och
Norrkdpings kommuner en gemensam Oversiktsplan,
Gemensam oversiktsplan for Linkoping och Norrko-
ping, som omfattar hela Linkdpings och Norrkdpings
kommuner. Samtidigt antogs ocks& Oversiktplan for

oversiktsplanen

- P+ -
"Ge.me.r_ls.am oversnktsp.!al.'l I Oversiktsplan for landsbygden '
f°r L'"P‘°Pf"9 och .N‘_’"k°P'"9 Oversiktsplan for staden I och smaorterna |
inklusive bllaga:m riksintressen Linkdpings bversiktsplan del 2 | Linképings éversiktsplan del 3 I
Link6pings oversiktsplan del 1 | t:!ig:gygzzzsgingpalg |
— — — — — — —-r

Fordjupning
av
oversiktsplanen

Tillagg till
oversiktsplanen

Tillagg till
oversiktsplanen

staden Linképing. Den kommunomfattande oversikts-
planen omfattar tre delar:

Del 1 Gemensam dversiktsplan for Linkdping och
Norrkoping,

Del 2 Oversiktsplan for staden Linképing och

Del 3 Oversiktsplan for landsbygden och smdorterna
(arbete pagar).
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Den gemensamma Oversiktsplanen redovisar kommu-
nernas ambition att skapa en hallbar ekonomisk, so-
cial och ekologisk utveckling i regionen. For att astad-
komma detta bedoms arbetsmarknadsregionen behdva
omfatta 500 000 invénare och 220 000 sysselsatta. Det
innebér knappt 75 000 fler boende och 30 000 fler jobb
dn 2012. Denna befolkningsdkning ska framst koncen-
treras till centrala Linkdping och Norrkdping samt till
utpekade utvecklingsorter.

Utbyggnaden innebér att fler resor alstras och kommu-
nernas ambition dr att arbeta for ett hallbart transport-
system. Detta ska ske bland annat genom samordning
av planeringen av transporter och bebyggelse. Genom
att ny bebyggelse forldaggs till ligen med géng- eller
cykelavstand till stdderna eller dar det finns goda forut-
sattningar for kollektivtrafik, ges béttre forutséttningar
for hallbara resvanor. I den gemensamma 6versiktspla-
nen pekas orter ut som har forutsittningarna att bidra
till en strategisk utveckling av regionen. Vikingstad
med sina goda kollektivtrafikforbindelser ar utpekad
som en av dessa prioriterade utvecklingsorter.

1.2.1. Tidigare planer i Vikingstad

1972 fastlades en dispositionsplan for en storre utbygg-
nad av samhillet norrut och i mitten av 1990-talet togs
ett forslag till oversiktsplan fram men antogs inte.
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Figur 4: Gemensam ©6versiktsplan for Link6ping och Norrk6éping samt
Oversiktsplan fér staden Linképing.

Planerna antogs av kommunfullmaktige 2010.
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All bebyggelse 1 samhillet ar planlagd med detaljpla-
ner. Den senast antagna detaljplanen &r for bebyggelsen
i Valhall i samhéllets sydostra del. Ett detaljplanepro-
gram har dven tagits fram 2004 for Kalvhagen i norra
delen av samhdllet.
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2. VISIONER OCH MAL

2. Visioner och mal

2.1. Hallbar utveckling

En oversiktsplan har en rad mal pa flera olika nivéer
att forhalla sig till. Politiska mal finns pa alla nivéer,
fran de globala malen ner till kommunens egna poli-
tiska dokument. Det som genomsyrar méanga andra mal
ar malet om en hallbar utveckling. Héllbar utveckling
kan ses som en process och ett forhallningssatt for att
nd en utveckling som tillgodoser dagens behov utan
att dventyra kommande generationers mdjligheter att
tillfredsstdlla sina behov (Brundtlandkommissionens
definition). Det héllbara samhéllet har tre dmsesidigt
beroende dimensioner: ekologiska ramar, ekonomiska
medel samt sociala mal om vilfédrd och global och lokal
rattvisa. Det innebér en utveckling som sékerstéller god
miljo och hilsa, ekonomisk och social vilfard och ritt-
visa for bade dagens och kommande generationer. Om
en av dessa dimensioner saknas gar det inte att uppnd
en hallbar utveckling.

Idag &r en av de storsta globala utmaningarna att vinda
pagéende klimatforandringar och stilla om samhéallsut-
vecklingen sé att 6kningen av jordens medeltemperatur
begrinsas till 2°C jamfort med forindustriell tid. Det
sammanlagda resultatet av olika globala utvecklings-
scenarier blir en forstdrkning av vixthuseffekten och
klimatfordndringarna om inte en omstéllning kommer

till stdnd, vilket i sig kan komma att paverka levnads-
betingelserna for méinga minniskor. Aven om sjilva
klimateffekterna kommer att vara av jamforelsevis
begrinsad omfattning i Sverige jimfort med i ménga
andra delar av vérlden minskar det inte nédvandighe-
ten av fordndringar ocksa hér. I en globaliserad virld
paverkas och berdrs vi av utvecklingen i andra lénder.

For att studera tinkbara utvecklingar, scenarier, an-
vénds klimatmodeller som kombineras med olika ut-
slappsscenarier. Enligt SMHI:s berdkningar for nord-
Ostra Gotaland, déar tva utsldppsscenarior studerats,
kommer arsmedeltemperaturen oka, antalet dagar med
behov av uppviarmning kommer att minska medan
antalet dagar med kylbehov kommer att ka. Vegeta-
tionsperioden kommer att bli ldngre och perioden med
snotacke forvéntas bli kortare. Frostnétterna kommer
att sluta tidigare pa véren och komma senare pa hosten.
Arsnederbérden forvintas ocksd 6ka nagot och likasd
antalet dagar med extremnederbord (http://www.smhi.
se/klimatdata).

Vilka effekter fordndringarna kommer att fa dr svart
att veta. For Vikingstads del géller det, precis som for
kommunen i 6vrigt, att planera for ett 6kat behov av
skugga for att ddmpa effekterna av virmeperioder, ex-
empelvis i form av gronska. En 6kad nederbordsméngd

1"



riskerar ocksé att oka risken for dversvimningar och
dessas konsekvenser. Hanteringen av dagvattenfragor
ar darfor exempel pa planeringsfaktorer som tydligt
okar 1 betydelse, dven i Vikingstad.

Hallbar utveckling &r ocksa skaloberoende vilket innebér
att alla nivder samverkar och ar viktiga. Beslutsfattare
och enskilda pa olika nivéer arbetar med olika frdgor som
tillsammans utg6r en helhet. Detta innebér att de sma va-
len i vardagen ocksa dr betydelsefulla, liksom de interna-
tionella och strategiskt 6vergripande dverenskommelser
som fattas av statsdverhuvuden. I Sverige har riksdagen
antagit 16 miljokvalitetsmal som utgér en viktig grund i
arbetet for en hallbar utveckling. I en dversiktsplan, som
ar ett strategiskt verktyg som ska gélla for lang tid, ar
det av sérskild vikt att integrera héllbarhetsperspektivet.
Diarfor har miljokvalitetsmalen varit en viktig utgangs-
punkt i &versiktsplanen for Vikingstad. For den fysiska
planeringen dr begreppen tithet och resurseffektivitet,
mangfald, attraktivitet och héllbara transporter viktiga
for att skapa en hallbar stadsutveckling.

2.1.1. Tathet och resurseffektivitet

En tatare stad eller ort innebér ett mer resurseffektivt
stadsbyggande, vilket gor att befintlig infrastruktur, till
exempel ledningar och vigar, kan utnyttjas av fler mén-
niskor. En tétare stad har ocksé kortare avstand mellan
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maélpunkter vilket minskar behovet av transporter och
ger bittre forutséttningar for effektivare kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik. Ett storre befolkningsun-
derlag ger dven bittre forutsittningar for utbudet av
service, kollektivtrafik, kultur och handel.

Den tekniska forsorjningen ska ha fokus pa hog kvali-
tet, sikerhet och tillgénglighet samt resurssnalhet och
lag milj6- och klimatpaverkan. Ny teknik och nya sys-
temlosningar for teknisk forsorjning ska uppmuntras i
stadsbyggandet, frimst i nya bebyggelseomrdden men
ocksa 1 befintliga omraden.

En central del i resurseffektivitet dr &ven att ta tillvara
markens kapacitet. Stora delar av Ostergétland bestar
av hogvirdig jordbruksmark. Inriktningen i den gemen-
samma Oversiktsplanen for Linkdping och Norrkoping
ar att begriansa den fortsatta utbyggnaden pa jordbruks-
mark genom att bygga titt och att koncentrera bebyg-
gelsen till stdderna och vissa utvalda orter. Inom och
i direkt anslutning till befintlig bebyggelse i stdderna
och de prioriterade utvecklingsorterna, bland annat i
Vikingstad, prioriteras utbyggnad framfor bevarande
av jordbruksmark.

2.1.2. Mangfald
En langsiktigt social och ekonomisk héllbarhet kan

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD
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stodjas med en blandning av boende, arbetsplatser,
hustyper, upplatelseformer, service, dldreboende med
mera. Utformningen av ett omrdde ska mojliggora en
maéngsidig befolkningssammansittning och integra-
tion betrdffande bland annat alder, hushallsstorlek och
etnicitet. Detta tillsammans med variationsrikedom av
bostadstyper och arkitektur gor en livsmiljé mer attrak-
tiv och intressant. Beroende pé livssituation anvinder
manniskor de offentliga miljéerna pa olika sitt och
under olika tider av dygnet. Olika hushallssammansétt-
ningar kan darfor ocksé bidra till att de offentliga rum-
men befolkas under storre delar av dygnet.

2.1.3. Attraktivitet

I samhéllsbyggandet efterstrdvas omraden med en hog
attraktivitet. En attraktiv ort kdnnetecknas bland annat
av bra kommunikationer, nérhet till barnomsorg och
matbutiker samt till parker och natur, trygghet och sé-
kerhet, skydd fran trafik och buller, ett brett bostadsut-
bud och en egen identitet. Det &r ocksé viktigt att bygg-
nader, gardsmiljoer, gaturum och offentliga platser har
en hog arkitektonisk kvalitet och en god funktion samt
att det finns relativt god tillgdng och variation pa plat-
ser som inspirerar till m&ten och olika aktiviteter. Detta
i sin tur attraherar verksamheter och boende fran alla
samhaéllsgrupper.
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En stark och egen identitet bidrar ocksa till att skapa
ett attraktivt samhélle. Omraden ska dérfor ges en tyd-
lig gestaltning som forankras i platsens karaktir med
utgangspunkt i landskapet och kulturhistorien. Bebyg-
gelse och gatumiljoer ges en omsorgsfull gestaltning
som beaktar alla nivaer - fran helhet och struktur ner till
gatumdbler och byggnadsdetaljer. Ortens visuella ka-
raktir fran det omgivande landskapet och utformning
av entréer paverkar ocksd identiteten och besokares
upplevelse.

2.1.4. Hallbara transporter

I den fysiska planeringen efterstrivas en hallbar férd-
medelsfordelning med 6kad andel géng-, cykel- och
kollektivtrafik och ldgre andel biltrafik. Utrymmen
for kollektivtrafik och cykeltrafik ska prioriteras hogt.
Mgjligheten att effektivisera anvdndningen av befintlig
infrastruktur ska utredas innan en utbyggnad av biltra-
fiknétet kan ske, det vill séga fyrstegsprincipen ska till-
lampas.

Samhillsplaneringen ska verka for en forbattrad, funk-
tionell, snabb och bekvam kollektivtrafik och ett effek-
tivt och attraktivt gdng- och cykelvégnit. Inriktningen
ar 1 forsta hand att cykel- och kollektivtrafiken ska ta
andelar av skol- och arbetsresandet fran biltrafiken.

2.2. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande mélet for Sveriges miljomalsarbete ar
att till nésta generation, det vill sédga till 2020, ldmna
over ett samhdlle dir de stora miljoproblemen é&r 16sta.
Detta sé kallade generationsmél innebar bland annat att
paverkan pa miljon och ménniskors hilsa ska ha redu-
cerats till en niva som ar langsiktigt hallbar. Av de 16
nationella miljokvalitetsmalen &r sex av sirskild bety-
delse for dversiktsplanen for Vikingstad:

* Begrinsad klimatpéverkan

o Frisk luft

* Levande sjdar och vattendrag
* Grundvatten av god kvalitet
» Ett rikt odlingslandskap

* God bebyggd miljo

2.3. Planens syfte och mal

Planens syfte &r att utifran givna forutsttningar skapa

en hallbar titortsutveckling av Vikingstad. Planen ska

redovisa

* hur orten langsiktigt kan utvecklas genom att redo-
visa en markanviandning for framtida bostéder,
verksamheter och gronstruktur som utgér ifrdn och
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tillvaratar orten och landskapets forutsittningar,

* hur den Overgripande strukturen gynnar en okad
bebyggelsetithet, resurseffektiv infrastruktur och
ett trafiksystem dér kollektiv-, gdng- och cykel-
trafik dr prioriterat,

* hur utvecklingen kan ske i utbyggnadsetapper som
gynnar en langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur,

* hur Vikingstad med en dkad bebyggelsetithet far
karaktdren av smastad med egen identitet, mang-
fald, narhet och livskvalitet,

* hur Vikingstads centrala delar kan utvecklas till ett
centrum for samhéllet och dess omland,

» konsekvenserna av ytterligare jarnvégsspar utanfor
alternativt genom samhallet.

2.4. Barande utvecklingsidéer

Vikingstad har ett mycket bra strategiskt ldge med bara
sju minuters resa med tag in till centrala Linkdping med
dess arbetsmarknad och med goda mojligheter till vi-
dare resor bade med tag och med flyg. Det lantliga ldget
ger goda forutsdttningar for en bra livsmiljo, men for
att Vikingstad inte ska bli bara en sovstad utan ett sam-
hélle som ér attraktivt storre delen av dygnet krivs en
medveten och genomgédende planeringsstrategi.

14
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2.4.1. Smastadskaraktar

Vikingstad kan erbjuda ett tryggt, lugnt och barnvanligt
boende med nérhet till storstaden och dess utbud. Med
smastadskaraktér avses en ort som har ett utbud av ser-
vice, skola, vard och omsorg men som ocksa priglas av
trygghet, smaskalighet och nérhet till den omgirdande
landsbygdens kvaliteter. Det dr en plats dar nédrheten
underlattar vardagens livspussel. Det dr ocksé ett sam-
hélle med ett varierat bostadsutbud med olika uppla-
telseformer och dér det finns en gestaltad offentlig

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD
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miljo med plats for moten och folkliv. For att utveckla
smastadskvaliteterna i Vikingstad krdvs en tétare be-
byggelsestruktur ndrmast de centrala delarna som bade
erbjuder plats for boende och verksamheter samt att det
genomfors en satsning pa den offentliga miljon.

2.4.2. Ett attraktivt centrum

Vikingstad behdver en central plats for aktiviteter och
spontana méten. For omradden med blandade bostads-
typer och upplatelseformer &dr det offentliga rummet
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extra viktigt for att skapa trivsamma miljoer, speciellt

for dem som inte har egen tradgard eller uteplats. Kva-
liteten pa det offentliga rummet utgdr darfor en viktig
faktor for om orten ska vara attraktiv som bostadsort
for alla, dven for dem som inte bor i villa. Planen ger
exempel pa hur attraktiva motesplatser kan skapas i Vi-
kingstads centrala delar.

2.4.3. Stationsnéra
Mot bakgrund av samhillets goda ldge vid jarnvigen

2. VISIONER OCH MAL

och dess funktion som knutpunkt for busstrafik till
den omgérdande landsbygden ar det viktigt att stodja
resandet med kollektivtrafiken. Jarnvdgsstationen &r
ortens centrala punkt och samhéllets service forlaggs i
anslutning till den. Bostider lokaliseras inom géng- och
cykelavstand (max 1,5 km) fran stationen for att under-
latta for kollektivtrafikresande.

2.4.4. Boende for livets alla skeden
Vikingstad ska kunna erbjuda olika boendetyper for

alla livets skeden. Idag domineras bostadsmarknaden
av enfamiljshus. For att 6ka rorligheten pa bostads-
marknaden och erbjuda dldre ett mindre och mer latt-
skott boende samtidigt som de kan bo kvar i samhillet
behovs det byggas attraktiva ldgenheter i olika former.
Lagenheterna bor om mojligt fa ett centralt ldge med
nérhet till bade service och kollektivtrafik. Fler lagen-
heter ger ocksa unga mojlighet att bo kvar pa orten.

2.4.5. En del av landsbygden

Vikingstads ldge, till stora delar omgivet av vidstrackt
jordbruksmark, ger orten dess karaktér. Silon mitt inne
i Vikingstad &r i full produktion och skapar ytterligare
kopplingar till de grona néringarna runt samhéllet. Det
intensiva jordbruket runt orten har dock minskat mgj-
ligheterna for dem som bor i Vikingstad att rora sig i
omgivningarna. Ménga av smavigarna har rationali-
serats bort och boende é&r i stort sett hdnvisade till de
allméinna bilvigarna. Ambitionen dr att planen visa pa
atgdrder som kan gora omgivningarna mer tillgéngliga
for boende 1 samhéllet for att underlitta for rekreations-
mdjligheter och for att 6ka kontakten mellan samhéllet
och dess omgivning.

15
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3. Planforslag

3.1. Overgripande struktur

Huvudstrukturen i planen bildas av Faldsavigen och
Mimergatan, huvudgator genom samhéllet. Mimerga-
tan binder ocksd samman stationen med centrum samt
Osterleden, det grona straket. Platsen dir de méts utgor
Vikingstads centrum.

I enlighet med de bérande utvecklingsidéerna ska Vi-
kingstad ges forutsattningar att utvecklas till en modern
ort med smastadskvaliteter. Centralt i planen ar darfor
att lyfta fram behovet av att skapa ett trivsamt centrum,
tydliggora en central métesplats, men ockséa kopplingen
mellan centrum och pendeltagsstationen som béada &r
viktiga for ortens utveckling.

Centrumet tydliggérs med en platsbildning, exempel-
vis ett litet torg dir Félasavagen och Mimergatan redan
idag kantas av ortens serviceutbud med livsmedelsbu-
tik och pizzerior och i ndra anslutning till skola och
stationsomradet. Genom en satsning pa den offentliga
miljon centralt i orten skapas ett mervirde for hela sam-
héllet. For att stodja centrumutvecklingen lokaliseras
med fordel eventuell handelsverksamhet till det som
bendmns som utvecklingsomrade for centrum.

Gatustrukturen i de nya omradena é&r inspirerad av trad-

3. PLANFORSLAG

Framtida
utbyggnadsomrade
etapp 2

Fortatad huvudgata g

Stationsplats

o
Bostadsomrade

~ftillMantorp

Figur 5: Planforslagets huvudstruktur.

gardsstadens struktur och bebyggelsen foreslds besta
av lagre flerfamiljshus, tétare strukturer med radhus,
stadsradhus, stadsvillor samt omraden med friliggande
smahus. Tatare struktur foreslés i centrala lagen samt i
anslutning till parker, uppsamlingsgator och struktur-
bildande lokalgator bland annat for att forstirka sma-
stadskaraktdren och gaturummets betydelse. I Ovrigt
tillats strukturen att vara glesare.

Nar alla omraden i forsta etappen dr utbyggda kan Vi-
kingstad fa cirka 1 500 nya invénare (cirka 500 nya
lagenheter) vilket blir totalt cirka 3 600 invanare. Nar
aven omradet norr om jarnvagen Framtida utbyggnads-
omrdden for bostdder, icke storande verksamheter och
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Oversiktsplan for Vikingstad
Markanvandning

Utstallningshandling 2013
Beteckning

Befintligt, bibehalls

Befintlig bebyggelse, i huvudsak bostadsbebyggelse/
Mindre fortatning kan bli aktuell

Befintliga verksamhetsomraden
Annan mark, i princip oférandrad markanvandning
Idrottsomrade

0 Stationsomrade

. Befintliga gang--6ch cykelpassager (planskilt)

Elljusspar

Nytt/forandrat
I huvudsak bostader

Framtida utbyggnadsomraden for bostader, icke
stérande verksamheter och offentlig service, etapp 2*

Kontor| verksamheter, icke stérande. Vegetations-
skarm/mot intilliggande bostadsbebyggelse

Verksamheter, med omgivningspaverkan
Omrade for centrumutveckling och skola

i 7 Ickeé stérande verksamheter, handel och
------- 4 déntrumutveckling*

Ny skola

Nya gronomraden

// Pendlarparkering* / samakningsparkering
e Uppsamlingsgata
2442***"  Framtida uppsamlingsgata, etapp 2
...... § Strukturbildande lokalgator
Nya gang- och cykelpassager (planskilt)

Ny gang- och-cykelpassage (i plan)

®
o
D Plangrans

(lokaliseras utanfor Vikingstad. Omradet narmast jarnvagen kam komma att berdras vid en
‘eventuell komplettering av ytterligare spar genom samhallet. Fbr vidare information, se
{ avsnltt 3.3.7 Komplettering av ytterligare spar genom V/k/ngstadl planhandlingen.
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offentlig service ar utbyggt kan samhiéllet né cirka 4000
invénare. Utbyggnadsomrddena &r alla beldgna inom
1,5 km fran stationen for att frimja gang-, cykel och
kollektivtrafik.

3.2. Framtida jarnvag

Vikingstad ligger inom utredningsomradet for en fram-
tida hoghastighetsjarnvig. 2006 togs en forstudie fram
for strackan Linkdping C - Mantorp som visar flera al-
ternativa sparstrackningar. I studien visas strackningar
bade norr om samhillet samt strackningar parallellt
med befintliga spar genom Vikingstad. Denna forstu-
die dr dock inte ldngre aktuell utan har ersatts av en ny
forstudie ddr de korridorer som tidigare studerats har
slagits samman och utdkats till ett stort utredningsom-
rade, se figur 7. Det dr darfor mycket osdkert i vilket
lage ytterligare spar kan komma att dras i framtiden.
Ostlanken, hoghastighetsjarnvdg pa strickan Linko-
ping - Jérna planeras vara fardigstalld till 2028 vilket
ar en forsta etapp 1 strickan Stockholm - Géteborg el-
ler Stockholm - Skane. Vid planering av jarnvag &r det
mycket langa tidsperspektiv. Aven om en utbyggnad av
strickan sdder om Linkdping kan ligga mycket langt
fram i tiden vore det dock bra for Vikingstads del att f&
klarhet i vilket ldge en framtida hoghastighetsjarnvég

3. PLANFORSLAG

Figur 7: Riksintresse framtida jarnvag

kommer att ha i férhallande till orten. En komplette-
ring med ytterligare spér, oavsett lage, skulle innebéra
utokad kapacitet for pendeltagstrafik pa befintliga spar,
vilket &r av stor vikt for Vikingstad. Lokaliseras nya
spar genom samhéllet skulle det dock innebéra stora
forsémringar, bland annat okade buller- och vibra-
tionsproblem och 6kade barridreffekter. Eftersom det
ar pendeltagstrafiken som gagnar samhéllet innebér en

okning av annan trafik, som fjéarrtgstrafik, endast for-
samringar for orten. Mycket pekar dock pa att det ar
mest sannolikt att nya spar forldggs utanfor Vikingstad,
exempelvis enligt figur 8.

Den markanviandning som redovisas pa plankartan

forutsétter att de nya spéaren for hoghastighetstag lo-
kaliseras utanfor Vikingstad. Konsekvenserna av att
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Figur 8: Strackning langs E4 ur Banverkets forstudie Linkopings C -
Mantorp fran 2006.
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ytterligare spar eventuellt kan komma att dras genom
samhillet redovisas dock ocksa, se 3.6 Komplettering
av ytterligare spar genom Vikingstad. Ny spardragning
genom sambhéllet 4r mdjlig, men skulle innebéra att ett
omrade omedelbart norr om befintlig jarnvig paverkas
genom att marken da skulle behdva tas i ansprak for
utdkat sparomrade samt for ny lokalisering av busshéll-
platser och pendlarparkeringar. Blir fragan om ytter-
ligare spar genom Vikingstad aktuell kommer omfat-
tande utredningar goras av Trafikverket.

3.2.1 Stationens lage

I ett samhélle av Vikingstads storlek har stationen en
central roll. Tillsammans med genomfartstrafik genere-
rar den ett flode av minniskor, ndgot som ett centrum
i en ort av Vikingstad storlek &r beroende av. For att
minska sparomradets utbredning genom orten samt att
fa tillgang till storre utrymme i anslutning till stationen
ar ett alternativ att den flyttas cirka 600 meter Oster ut
for att f4 mer plats. En flytt av stationen sa langt skul-
le emellertid innebéra att 4ven centrum, for att kunna
overleva, behover flyttas till ett 1ge som inte har kopp-
ling med dagens samhélle. Att bygga upp en ny saddan
struktur kréver ocksé ett stort bebyggelsetryck vilket
inte ar realistiskt i Vikingstad. En flytt av stationen till
utkanten av samhéllet bedoms dérfor inte vara ett bra al-
ternativ. Aven om kommunen skulle ha foresprakat en
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flytt skulle en sdédan omlokalisering sannolikt forutsitta
att de nya sparen dras genom Vikingstad, ndgot som
ar mycket osdkert. Utvecklingen av nuvarande centrum
skulle dven riskera att himmas pa grund av osdkerheten
om en flytt av stationen — och i sa fall ocksé centrum -
skulle bli av och i sa fall nér. Planen utgar dérfor ifran
att stationen ligger kvar centralt i samhéllet, oavsett om
de nya sparen lokaliseras utanfor eller genom Viking-
stad samt redogdr for utvecklingen av samhallet utifran
dessa forutséttningar.
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» Malet ar att skapa forutsattningar for att Vikingstad, som en prioriterad utvecklingsort, ska
kunna erbjuda ett basutbud av service.

« | centrum bor efterstravas ett blandat utbud av bostader, handel och service.

» Centrum bor utvecklas for att bli en attraktiv plats med majligheter till méten och aktiviteter
utanfér hemmet.

»  Centrum bor forstarkas med ett mindre torg eller métesplats, exempelvis i korsningen mellan
Falasavagen, Mimergatan och Osterleden.

» For att starka centrumbildningen bor dagligvaru- och sallanképshandel lokaliseras inom om-
radet for centrumutveckling, alternativt inom omrade Icke stérande verksamheter, handel
och centrumutveckling.

» Fortatningar inom omradet for centrumutveckling bor gestaltas pa ett satt som starker sma-
stadskaraktaren.

» Forhojt bjalklag i bottenvaningen bér anvandas vid fortatning i centrala lagen for att majlig-
gora framtida affarsverksamhet i bottenplanen.

Vikingstad har idag stora kvaliteter som inte manga
orter har. Jirnvégsstationen &r centralt placerad i sam-
héllet och mojliggdr resor/arbetsresor till stora delar av
regionen och Ovriga Sverige. Matbutiken, pizzeriorna
och andra verksamheter samt att samhéllet inte ar storre
an att det gar att ga eller cykla till stationen eller an-
dra delar av samhallet skapar tillsammans stora varden.
Nérheten underléttar vardagen. Mélet &r att stirka Vi-
kingstad som en ort med ett grundliggande serviceut-
bud. For att Vikingstad inte bara ska bli en sovstad eller
en forort till Link&ping ar det darfor viktigt att ortens
centrum utvecklas vad géller boende, serviceutbud och
utemiljo.

Ett levande centrum erbjuder mojligheter till ett storre
socialt utbyte, till méten och aktiviteter utanfér hem-
met. [ Vikingstad uppfattas hela strickan langs Mimer-
gatan och Félasavdgen, frdn korsningen med Banke-
bergsvigen fram till passagen under jarnvédgen, samt
Mimergatan mot stationen ha ett centralt lage i orten.
Omradet bendmns i planen som Omrdde for centrumut-
veckling och skola.

Inom omréadet kan det vara aktuellt att forstarka cen-
trumkaraktdren med fortdtningar eller ombyggnation.
Ersitts befintliga byggnader med nya bor dessa erbjuda
bade en god boendestandard och mdjliggora for verk-
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samheter i bottenplanet. Skolan ska byggas om och
mojligen kan det di frigéras mark som kan rymma
byggnader som béde erbjuder boende och verksamhets-
lokaler. Uppstér det tomma butikslokaler i centrum ar
det mojligt att bygga om dem till bostéder, dock sé att
det gér att aterstilla dem till butikslokaler relativt l4tt
om behovet fordndras. Ny- om- och tillbyggnader ska
ocksa ta hansyn till rddande kulturvirden och omkring-
liggande bebyggelse. Storre forandringar 1 Vikingstads
centrala delar ar dock beroende av initiativ fran privata
fastighetsiigare eftersom kommunen éger relativt lite
mark centralt i samhéllet.

3.3.1 Den centrala moétesplatsen

Idag saknas en tydlig, central motespunkt i Vikingstad.
Det ska vara en given motesplats dit man gédrna beger
sig och uppehaller sig en stund for att prata med be-
kanta och utrétta drenden. Flera faktorer spelar stor roll
om en motesplats ska upplevas som trevlig och triv-
sam, bland annat att den upplevs som befolkad. Detta
kan forstirkas bland annat genom uteserveringar eller
att byggnader och verksamheter védnder sina entréer
mot platsen. Omrédet maste ocksé ha en hog grad av
tillgénglighet for olika typer av anvédndare, exempelvis
gott om bekvdma sittmdjligheter som uppmuntrar till
paus och méten. Mojligheter till aktivitet och rekrea-
tion i det offentliga rummet lockar besokare och bo-
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ende vilket skapar ett levande centrum.

I Vikingstad, likt manga andra orter, 4r matbutiken den
verksamhet som lockar flest besdkare och dess ldage i
en ort dr darfor av stor vikt. Butiken har en viktig so-
cial funktion och dirfor ar det sarskilt viktigt att den
ligger lattillgdngligt for alla, dven for dem som inte
har tillgang till bil. Ligger butiken bra till i samhéllet
far den dven ett mervirde som en motesplats. Ar den
dock lokaliserad i ett bilorienterat ldge, exempelvis vid
vag 636, ar det mycket svart att skapa attraktiva mil-
joer som inbjuder till ldngre vistelser och méten. For
ett stationssamhaélle som Vikingstad, dér det finns goda
forutséttningar for kollektivtrafik, dr bilorienterade 14-
gen inte att efterstrdva. Det ar inte heller en plats som
spontant passeras for de som ror sig utan bil i samhal-
let eftersom det ligger i dess utkant. Samtidigt &r det
viktigt att tillgdngligheten till affdren ar god bade for
dem som aker kollektivt och fér dem som kommer med
bil eftersom manga tenderar att stanna till efter jobbet
for att handla. I Vikingstad saknas det dock utrymme i
de centrala delarna som ér tillrdkligt stort for en storre
matbutik &n dagens med tillhdrande parkering. Behdver
matbutiken storre lokaler pa sikt s kommer den, som
det ser ut idag, inte att kunna ligga kvar i omradet. |
planen markeras omraden som dr lampliga for en fram-
tida lokalisering. Oavsett om matbutiken &r kvar i an-
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slutning till nuvarande centrum sé ar omradet en viktig
plats i Vikingstad och kan fylla en funktion av métes-
plats vid skolans entré, busshallplatsen och de dvriga
verksamheterna som finns dér idag.

Skissforslaget pa ndsta sida, figur 9, ger ett exempel pa
hur centrum skulle kunna bli trivsammare, en motes-
plats med en liten torgyta, sittplatser i solen och négra
fler parkeringsmojligheter. Allén mot den nya skolan
i Oster ansluter till moétesplatsen och fortsétter bade
langs Mimergatan mot stationen och genom nuvarande
skolomradet och skapar en gron struktur i de centrala
delarna. For att ytan ska bli trivsam fér inte trafiken
dominera platsen som den gor idag. Genom att till ex-
empel hja upp passager 6ver Mimergatan, exempelvis
framfor skolan mot Osterleden, for att sinka hastighe-
ten och skapa tryggare miljoer forstirks ocksé kinslan
av platsbildning och markerar omradets betydelse.

Aven utformningen av Mimergatan mellan stationen
och centrum &r viktig eftersom den utgdr ett tydligt
strak mellan de viktigaste malpunkterna i samhallet.
Gatan &r det forsta som moter besokaren i Vikingstad
nér denne kliver av tdget varfor det ar viktigt att den har
en trivsam karaktér och signalerar att den leder till cen-
trum. Gatan skulle kunna utformas som en gangfarts-
gata dir gdende, cyklande och bilar samsas. Idag har
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MWHMmmIﬂnnl
mmnmm Som vinder
$ig mot den.
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med nya tréd och buskar,
Sltna och skeva cykelstsll, papperskorgar
och bénkar ersétts med nya.
Balysningen ses Gver 54 att befintliga stolpar
ratas upp och kompletiering sker med mya
andamdiseniiga armaturer vid gngytorna.

Figur 9: Idéskiss 6ver Vikingstads centrum

23



Figur 10: Fotomontage 6ver Mimergatan mot stationen. Fotomontaget visar hur Mimergatan mellan torget och stationen skulle kunna bli en attraktiv
gangfartsgata med ny markbeléggning, fler bankar och ny belysning. En omgestaltning skulle ocksa kunna starka kopplingen till centrum.
Fotomontage: Gehl Architects.
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stationsbyggnaden i fonden av Mimergatan inte nagon
funktion kopplad till stationen. Sjdlva byggnaden ar
dock viktig som en symbol for stationen liksom platsen
framfor. En enhetligare gestaltning av samma karaktar
som de centrala delarna skulle skapa en sammanhéllen
miljo i Vikingstads centrala delar.

3.3.2 Framtida centrumomrade

I forsta hand bor utvecklingen av befintligt centrum
prioriteras men pa sikt, nar Vikingstad vuxit och fatt
ett storre befolkningsunderlag, kan en storre daglig-
varubutik behdvas. Befintligt industriomrade norr om
stationen och omradet strax sdder om skolan markeras i
plankartan som Icke stérande verksamheter, handel och
centrumutveckling.

Andras delar av verksamhetsomradet till ett omrade for
handel, service och pa sikt eventuellt bostdder kan det
bli aktuellt att omdisponera hela norra stationsomradet.
Eventuellt kan stationsomradet p& den norra sidan om
jarnvagen vinda sig mer mot ett framtida centrumom-
rade. Aven behovet av ytterligare pendlarparkeringar
bor ses over och dessa eventuellt integreras med en
mdjlig handelsetablering.

Om ny bebyggelse aktualiseras i s6dra delen av om-
radet, ndrmast jarnvdgen ska avstimning goras for att
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klargéra hur ldngt planarbetet med hoghastighetsjérn-
viagen kommit och vilka eventuella konsekvenser det
kan fa for en utbyggnad i omradet.

3.4. Utbyggnadsetapper

Utbyggnaden av Vikingstad kommer sannolikt att paga
under flera decennier. Utbyggnadstakten dr beroende
av manga faktorer och diarmed svar att forutspa. Dock
finns fordelar med att bygga ut samhdllet i en viss ord-
ning. Framforallt har utbyggnadens turordning péver-
kan pa storre investeringar i trafikinfrastrukturen samt
1 VA-systemet. For att inte ytterligare belasta befint-
ligt VA-system, inklusive dagvatten, i orten samt for
att undvika tempordra VA-losningar foresprékas en
utbyggnad av orten fran sdder till norr. Omradena A
och B samt verksamhetsomradena i soder och sydvést
ar dock ej beroende av utbyggnadsordningen.

For att tydliggora utbyggnadsordningen bendmns de
omraden som ligger langst fram i tiden som Framtida
utbyggnadsomrdden for bostdder, icke storande verk-
samheter och offentlig service. Ovriga omraden ingar
i forsta etappen. Lds mer om etapputbyggnad under

genomforandebeskrivningen, 3.14.3 Etapputbyggnad.

Figur 11: Utbyggnadsetapper
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For att spara jordbruksmark foresprakas ett effektivt markutnyttjande inom utbyggnadsom-
raden for i huvudsak bostader.

| utbyggnadsomradena for i huvudsak bostader blandas tre bebyggelsetyper: flerfamiljshus,
smahus med tomter upp till 800 kvm och smahus med tomter mellan 800-1 200 kvm.
Typerna representerar olika tathet. Beskrivningen av bebyggelsetyperna ska vara vagledan-
de for framtida utformning av utbyggnadsomradena.

For att skapa en smastadsmassig karaktar férordas en tatare struktur vid centrum, i anslut-
ning till parkrum och langs strukturbildande lokalgator eller uppsamlingsgator.

Mindre fortatning ar majlig inom befintliga bostadsomraden. Fortatning ska i férsta hand bidra
till en 6kad variation i bostadsutbudet och hogre utnyttjande av infrastruktur samt medverka
till en 6kad smastadskaraktar.

Fortatning inom gronomrade/parkmark bor endast genomféras om parkmarken inte har hbga
rekreativa eller biologiska varden. Befintliga smabiotoper bor i storsta méjliga man integreras i
omradena sa att forekommande varden bevaras.

Inom bostadsomradena kan mindre, icke stérande verksamheter och mdjlighet till kombine-
rad arbetsplats och bostad tillatas.

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

Vikingstad ska bli en plats dér det ar mojligt att bo i
livets alla skeden, exempelvis nér man precis flyttat he-
mifran, ndr man bildar familj eller ndr man som é&ldre
inte vill lagga tid pa ett stort hus. Idag domineras bo-
stadsbestandet av enfamiljshus vilket forsvérar for den
som soker en annan typ av boende. Ny bebyggelse i Vi-
kingstad bor dérfor bestd av en blandning av bostadsty-
per och upplatelseformer i olika storlek och prisklasser.
For att fa bade den édldre och den yngre befolkningen att
stanna i Vikingstad ar det viktigt att starka bostadsutbu-
det i de centrala ligena med attraktiva ldgenheter med
nérhet god kollektivtrafik. Kan dldre byta sin villa mot
ett enklare och mer anpassat boende ger det ocksé en
omséttning pa bostadsmarknaden sa att fler villor fri-
gors till yngre och barnfamiljer som vill flytta till orten
utan att behova bygga sig ett nytt hus.

Gatustrukturen i de nya omradena inspireras av tradgards-
stadens struktur dér bebyggelsen och gaturummet samspe-
lar for att skapa en attraktivitet i omradet. For att uppna en
smastadskansla &r tatheten en central faktor. Tétheten ska
vara hogst kring storre parkrum, lings uppsamlingsgator
och strukturbildande lokalgator for att forstirka gaturum-
met och stadsméssigheten samt i viss man skdrma av bul-
ler fran gatorna for bakomvarande bebyggelse.
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Planens inriktning innebér att det ska finnas en rela-
tivt stor frihet i bebyggelsens utformning men att det ar
viktigt att den forhéller sig till det offentliga rummet sa
detta blir attraktivt samt att den onskade titheten upp-
nds. Som exempel dr Vikingstad en bra plats for privat-
personer att gd samman 1 sd kallade byggemenskaper
som tillsammans med en arkitekt utformar sina egna
flerfamiljshus eller radhus, se &ven sida 30. Sadana pro-
jekt kan skapa intressanta och spdnnande miljoer som
kan bidra till att forstarka Vikingstads attraktivitet och
identitet.

I beskrivningen av bebyggelsen anges tre bebyggelse-
kategorier med olika grader av téthet:

e flerfamiljshus,

¢ smahus med tomter mellan 300- 800 kvm,

* smahus med tomter mellan 800-1 200 kvm.

Inom varje bebyggelsekategori ryms flera hustyper vil-
ket speglar den frihet som finns i utformning och val av
bebyggelsetyp; det centrala ar titheten och vikten av att
stirka anslutande offentliga rum.

3.5.1 Flerfamiljshus

Flerfamiljshus i Vikingstad bor vara av en mindre skala
for att passa in i miljon. Idag finns det endast nagra fler-
familjshus i de centrala delarna och vid servicehuset i
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norr. Utformningen av framtida flerfamiljshus kan skif-
ta frén olika typer av stadsvillor till mer traditionella
flerfamiljshus. Byggnaderna bor vara 2-3 vaningar for
att passa in i befintlig milj6. De omraden som foreslés
for flerfamiljshus upptar endast cirka 1-2 procent av
total byggbar yta. Om det finns ett stdrre intresse kan
andelen utokas. Inom kategorin flerfamiljshus finns
mojligheter for byggemenskaper att skapa intressanta

byggprojekt.

I bebyggelsen bor finnas en blandning av upplatelse-
former.

Husen uppfors med 2-3 vaningar.

3.5.2 Smahus med tomter pa 300-800 kvm

For att skapa en smastadskaraktér ar det viktigt att tithe-
ten runt centrum delvis far fortsétta ut i de nya bostads-
omradena, framfor allt i omraddena narmast centrum,
runt parkomridden och lings strukturbildande lokal-
gator och uppsamlingsgatan. I begreppet smdahus med
tomter pa 300-800 kvm ingéar grupphusbebyggelse sa-
som kedjehus, parhus, radhus samt friliggande smahus.
Smahusen som ingér i den héir kategorin kan ha tomter
upp till 800 kvadratmeter men for att uppna onskad tat-
het bor andelen mindre tomter vara storst. Precis som i
kategorin flerfamiljshus finns dven har mojligheter for
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byggemenskaper att skapa intressanta byggprojekt.

I bebyggelsen bor finnas en blandning av olika sméhus-
typer och upplatelseformer.

Husen uppfors med 1,5-2,5 vaningar.

3.5.3 Smahus med tomter mellan

800-1 200 kvm

Vikingstad priglas av sméhusbebyggelse i form av vil-
lor, vilket dven i fortséttingen bor vara en viktig del i
samhillets bebyggelsestruktur. Utbyggnadsomradena
med smahus med tomter mellan 800-1 200 kvm é&r lo-
kaliserade i mindre centrala ldgen eftersom bebyggel-
sen per definition saknar den tithet som efterstrdvas i
de centralare delarna.

Husen uppfors med 1-2,5 vaningar.
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Utbyggnadsomradena A- E samt det som benamns som Framtida utbyggnadsomraden for bostader,
icke storande verksamheter och offentlig service beskrivs nedan med bild och text dar forutsattningar och
vilken typ av bebyggelsetathet som foresprakas anges.

A

Omradet ligger cen-
tralt i Vikingstad nira
stationen, centrum
och idrottsomradet. I
norr angransar det till

ett vackert skogsparti

med bland annat has-

Figr 12: Utbggn‘adsomréde selbuskar, som anty-

der en tidigare hdvdad

mark. Gronomradet ger karaktir at platsen och kan
bidra positivt till hela omradet och bor dérfor bevaras.

Fran Nélgatan finns en passage upp till gronomradet

i norr som bor bevaras for att oka tillgdngligheten till

omréadet. Inom gronomradet finns ocksa fornlamning-

ar. I dag domineras omradet av en handelstradgard.

Ansokan inkommit till kommunen for att planligga

omrédet for bostéder.

I omradet foreslas:

* smahus med tomter mellan 300-800 kvm. Omréadet
berdknas rymma cirka 30 ldgenheter med tomter
framfor allt av mindre storlek. Bebyggelsen bor ha
inslag av friliggande smahus for att knyta an till
omgivande bebyggelse.

Sammanfattande omradesbeskrivning:
e Yta cirka 2,2 hektar.

* Marken i 6stra delen 4gs av kommunen, fastigheten
med handelstrddgéarden ar privatigd.

e Omradet ér planlagt. Plandndring/ny plan kravs.

* Marken dir handelstradgarden ar beldgen kan vara
fororenad och maste eventuellt saneras innan bo-
stiader kan byggas.

e Vatten och spillvatten avleds
ledningar i Odlaregatan.

till befintliga

» Dagvatten ansluts till befintliga dagvattenledningar
i Odlaregatan och Idrottsvigen. Fordrdjning anord-
nas fOr att inte 6ka dagvattenavrinningen frdn om-
radet. Om inte barridreffekten byggs bort vid jérn-
vigsbanken finns risk for dversvdmning vid en
extrem nederbdrdssituation.

* Enligt den 6versiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods pé jidrnvdagen genom
Vikingstad bor ny bebyggelse inom ett avstdnd pa
cirka 800 meter fran jarnvigen forses med avsting-
bar ventilation och friskluftsintag bor placeras med
héansyn till riskkallan.

B

I soder avgriansas om-
radet av Barrskogs-
vidgen som fungerar
som matargata in till
villaomrddena i vis-
ter. I anslutning till
Barrskogsviagen ater-
finns de for 60- och
70-talen sa karaktaris-
tiska smala straken av naturmark. For att bittre koppla
omradet i norra Vikingstad till de centrala delarna f6-
reslds en fortdtning langs Barrskogsvigen. En tdtare
bebyggelsestruktur foresprakas for att skapa kontrast
mot det angrinsande till hagmarksomradet i sydost. I
anslutning till forskolan kan det dven finnas behov av
battre avlamningsparkering. Vid en fortdtning &dr det
dock viktigt att det pa strategiska stéllen lamnas sldpp,
mellanrum, mellan fastigheterna s att det gar att rora
sig mellan gronstraken norr och séder om omradet.

I omradet foreslas:
» smahus med tomter mellan 300-800 kvm. Omradet
berdknas rymma cirka 15 ldgenheter med tomter

framfor allt av mindre storlek.

Sammanfattande omradesbeskrivning:
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Yta cirkal,3 hektar.

Marken dgs av kommunen.

Omradet ar planlagt. Plandndring/ny plan kravs.
Spillvatten avleds till ledningar norr om om-
radet.

Vatten ansluts till befintlig ledning genom omradet.
Dagvatten — Omradet ansluts till befintliga dag-
vattenledningar. Fordrojning anordnas for att inte
Oka dagvattenavrinningen fran omradet.

Enligt den Oversiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods péd jirnvdgen genom
Vikingstad, bor ny bebyggelse inom ett avstand pa
cirka 800 meter fran jarnvigen forses med avstang-
bar ventilation och friskluftsintag bor placeras med
hénsyn till riskkallan.

C

Omradet ar idag jord-
bruksmark o&ster om
Fran Mi-
mergatan gar Osterle-

sambhillet.

den som en axel rakt
genom befintligt bo-
stadsomrade och myn-
nar ut i omradet. For

Figur 14: Utbyggnadsomrade C

att underldtta integre-
ringen av det nya omradet med den befintliga bebyg-
gelsen foreslas Osterledens forlingning mynna ut i en
tydlig platsbildning med en skola med anslutande park.
Genom att helt eller bitvis ta bort biltrafiken pa Oster-
leden och anordna sittplatser langs védgen, kan en trygg
koppling skapas mellan centrum och de kommande
omradena i dster. Barnens rorelser mellan skolorna un-
derldttas och skolornas lokaler kan samutnyttjas.

Omradet stracker sig dven over Bankebergsviagen for
att belysa att utbyggnaden av vatten och avlopp inklu-
sive dagvatten bor paborjas ldngst i soder med en ut-
byggnad at norr. Med undantag for en ny skola medger
ej befintligt VA- nét att nya omraden pakopplas utan
dessa bor anslutas till befintliga huvudledningar sydost
om omrédet. For dagvatten anordnas fordrdjning for
att inte oka vattenavrinningen fran omradet. Soder om
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Bankebergsvagen kommer dagvattnet ledas i ett 6ppet
dike mellan omrade C och D. Diket har ett maximalt
djup pé ca 3,5 m for att fa fall frin omradena i norr. For
att diket ska bli en tillgdng for omradet bor det utfor-
mas med flacka slédnter som utformas som ett attraktivt
parkstrak. Pa sa sitt kan dagvattenhanteringen bidra till
en del av omradets kvaliteter.

Det ar viktigt att i samband med utvecklingen av om-
radet ocksa omgestalta Bankebergsvidgen fran vég till
gata for att fi ner hastigheten genom samhillet och
skapa en tydlig entré till Vikingstad. Detta kan uppnas
med hjélp av placering av bebyggelse i forhallande till
gatan och med gatuplanteringar.

Omradet innehaller stora ytor dér det finns indikation
pa fornldmningar. Skolan har lokaliserats i ett lige mel-
lan dessa omraden. Omradena nérmast skolan med in-
dikation pa fornlamningar kan nyttjas av skolan som
friytor. Forslagsvis lokaliseras dven forskolor runt de
anslutande parkomradena for att fa tillgang till stora
vistelseytor.

Langs den foreslagna uppsamlingsgatan, strukturbil-
dande lokalgator eller storre parkrum foreslas bebyg-
gelsen karaktériseras av:

* inslag av flerfamiljshus,
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¢ smahus med tomter mellan 300-800 kvm.

Det &r viktigt att bade det centrala parkomradet och de
storre gatorna ramas in med titare bebyggelse for att
skapa en kontrast mellan park och bebyggelse.

Inom 6vriga omrade karaktiriseras bebyggelsen av:

* smahus med tomter mellan 800-1 200 kvm, gérna
med inslag av grupphus. Omradet berdknas rymma
cirka 155 lagenheter, exklusive yta for skola och
parkmark.

Sammanfattande omradesbeskrivning:

¢ Yta cirkal6,8 hektar varav cirka 7 hektar skola och
parkomrade.

*  Marken dgs av kommunen.

» Enligt en arkeologisk forstudie finns det indikation
pa fornldmningar i omradet.

o Spillvatten avleds till befintlig spillvatten-
ledning soder om omrédet. For delarna av omradet
beldget norr om Bankebergsvdgen leds spillvattnet
via planerad pumpstation vid Bankebergsvagen och
vidare genom omradet sdder ut och kopplas pé be-
fintliga ledningar till Nybble.

* Vatten ansluts till befintlig vattenledning séder om
omradet

« Dagvatten - Befintlig akermark avvattnas via dré-

neringsledningar och diken mot séder. Dagvatten
ansluts till befintliga enskilda dagvattensystem.
Fordréjning anordnas for att inte 6ka dagvattenav-
rinningen fran omréadet.

Bankebergsvigen utgor en barridr for omradet norr
om vigen. Under Bankebergsviagen, mellan om-
rade C och D, foreslas en gang- och cykeltunnel for
att koppla omréadena till varandra pa ett sékert sétt.
Syftet dr dven att hanetera Bankebergsvagens bar-
ridreffekt pa dagvattnet. Vid placering av tunneln ar
det dérfor viktigt att ldget d&ven mojliggor for att
kunna avleda dagvatten under Bankebergsviagen
vid extrem nederbord.

Enligt den 6versiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods pé jarnvdgen genom
Vikingstad, bor ny bebyggelse inom ett avstand pa
cirka 800 meter fran jarnvigen forses med avsting
bar ventilation och friskluftsintag bor placeras med
héansyn till riskkéllan.

D

Omradet dr beldget
i Ostra delen av Vi-
kingstad och utgor
en grians at oster mot
omgivande akermark.
Omrédet
bli en forlingning av

kommer

omrade C at oOster. I

Figur 15: Utbyggnadsomrade D

anslutning till skolan
foreslas ett parkomrade i det omrade dér det finns indi-
kationer pa fornldmningar. Séder om Bankebergsvéigen
angransar omradet till ett parkstrak som delas med om-
rade C. Parkstraket innehéller ett dike for dagvatten, se
beskrivning under omrade C.

Genom omradet foreslds en uppsamlingsgata anldggas
som via en bro ansluter till omradet F, norr om jarn-
viagen nar detta byggs ut. Det ar viktigt att dven vid
utbyggnaden av det hir omradet (liksom for omréde
C) fortsdtta med omgestaltningen av Bankebergsvigen
fran vég till gata for att fa ner hastigheten genom sam-
hillet och skapa en tydlig entré till Vikingstad.

Langs uppsamlingsgatan, strukturbildande lokalgator el-

ler storre parkrum foreslés bebyggelsen karaktiriseras av:
» smahus med tomter mellan 300-800 kvm.
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Inom 6vriga omrade karaktériseras bebyggelsen av:
* sméhus med tomter mellan 800-1 200 kvm. Omra-
det berdknas rymma cirka 130 ldgenheter.

Sammanfattande omradesbeskrivning:

¢ Yta cirka 16,6 hektar.

*  Marken dgs av kommunen.

* Det finns indikation pa fornldmningar i omréadets
nordviéstra del.

*  Omrédet ar ej planlagt.

* Spillvatten avleds till befintlig spillvatten-
ledning sdder om omradet och vidare till befint-
lig spillvattenstation i Nybble. Norr om Bankebergs-
vigen leds spillvattnet via ledningar och foreslagen
pumpstation i omrade C.

* Vatten norr om Bankebergsvigen ansluts till plane-
rad vattenledning i omrade C.

» Dagvatten - Befintlig akermark avvattnas via dréne-
ringsledningar och diken mot sdder. Dagvatten an--
sluts till befintliga enskild dagvattensystem som
rinner mot soder. Fordréjning anordnas for att inte
oka dagvattenavrinningen fran omradet. Banke-
bergsvéigen utgdr en barridr for omradet norr om
vagen. Under Bankebergsvéigen, mellan omrade C
och D, foreslds en géng- och cykeltunnel for att
koppla omradena till varandra pd ett sékert sitt. Syf-
tet 4r dven att hanetera Bankebergsvigens barridr-
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effekt pa dagvattnet. Vid placering av tunneln ar
det viktigt att laget d&ven mojliggor for att kunna
avleda dagvatten under Bankebergsvigen vid ex-
trem nederbdord.

Enligt den Oversiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods pa jarnvdgen genom
Vikingstad, bor ny bebyggelse inom ett avstand pa
cirka 800 meter forses med avstdngbar ventilation
och friskluftsintag bor placeras med hédnsyn till risk-
kallan.
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E

Omréadet ar beldget
langs jarnvégens sodra
sida. I soder angrinsar
omréadet till omradena
C och D. I norr, mot
jarnvégen, avskdrmas
omradet av en bul-

Figur 16: Utbyggnadsomrde E lervall som béljar ner
mot omradet och ska-
par ett gront strak langs jarnvigen. Kopplas straket via
en grusad vég till hagmarksomradet i Oster skapas ett

trevligt promenadstrak i anslutning till omradet.

I véster ansluts omradet trafikmassigt till Foldsavigen
via Finntorpsgatan. I oster ansluts omradet pé sikt till
omradet norr jarnvigen via en bro dver jarnvigen.

Léngs uppsamlingsgatan, strukturbildande lokalgator
eller storre parkrum foreslas bebyggelsen karaktérise-
ras av:

» sméhus med tomter mellan 300-800 kvm.

Inom 6vriga omrade karaktériseras bebyggelsen av:

« smahus med tomter mellan 800-1 200 kvm.

Sammanfattande omradesbeskrivning:
* Ytacirka 17 hektar.
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* Omradet berdknas rymma cirka 165 ldgenheter.

*  Marken dgs av kommunen.

e Det finns indikation pa fornldmningar i omradets
sodra del.

*  Omrédet ar ej planlagt.

e Spillvatten avleds till planerad spillvattenpump-
station 1 omrdde C och vidare till befintlig pump-
station i Nybble.

* Dagvatten - Befintlig akermark avvattnas via dréne-
ringsledningar och diken mot séder. Dagvatten an-
sluts till planerade ledningar i omrade C och D.

* Enligt den dversiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods pa jarnvdgen genom
Vikingstad, bor ny bebyggelse inom ett avstand pa
cirka 800 meter forses med avstidngbar ventilation
och friskluftsintag bor placeras med hénsyn till risk-
killan. Bebyggelse 30-50 meter fran jarnvigen bor
disponeras med hédnsyn tagen till riskperspektivet
och inom 30 meter fran jarnvdgen bor det ej fore-
komma nagon bebyggelse alls.

» Eventuellt kan det finnas behov av att genomfora en
vibrationsutredning for omradet ndrmast jarnvagen
for att tillse att riktvirden ej dverskrids.

Framtida
utbyggnadsomrade

S

Merparten av de fo-
reslagna utbyggnads-
omradena norr om

jarnvdgen  bendmns
som Framtida ut-
byggnadsomraden for
Figur 17: Framtida utbyggnads- bostéder, icke  std-
omrade (F och G) rande verksamheter

och offentlig service.
Omradets sodra delar har ett centralt 14ge med néra till
centrum och stationen. Delen av omradet lokaliserat
véster om Félasavédgen kallas Kalvhagen och utgdrs av
akermark omgérdad av en titare bostadsbebyggelse i
vaster, Lovskogsvégen i norr, gardsbebyggelse i dster
samt hagmark i sdder. Det storre sammanhéngande om-
radet Oster om Félasavigen utgors ocksa av akermark. I
norr och véster angriansar omréaden till storsta delen till
det omgivande akerlandskapet men ocksa till befintlig
bebyggelse. I sydvist och soder angransar omradet till
befintliga verksamhetsomraden och jarnvag.

Bendmningen Framtida utbyggnadsomrdde tydliggor
etappindelningen och planens l&ngsiktighet. Utbygg-
nadsordningen grundas framst pad den mest effektiva
utbyggnaden av VA-systemet pa orten for att undvika

tillfdlliga VA-16sningar. Omradet kommer dven att be-
roras av en eventuell dragning av ytterligare spér ge-
nom samhdllet, dels genom ett utdkat sparomrade och
dels genom att omradet for bussuppstéllning och sta-
tionsomrade maste omlokaliseras hit. Med foreslagen
etappindelningen kommer det sannolikt att finnas mer
information om en framtida strickning av jarnvigen
nér det blir aktuellt att bygga ut omréadet.

Inom omradet foreslas en utbyggnad av framst bostader
och offentlig service samt en viss utdkning av befintligt
industriomrade Oster ut. Utbyggnaden ndrmast statio-
nen bor studeras narmare med hansyn till dragningen av
jarnvag samt hur dagvattenhanteringen ska 16sas. For-
utom bostdder och industri kommer det sannolikt d&ven
behovas en ny skola ndr omradet byggs ut. Ett lampligt
lage dr i Kalvhagens sddra del. Nérheten till hagmarken
skulle, liksom nérheten till dldreboendena, kunna bidra
med positiva kvaliteter till skolan. Laget innebar ocksa
goda angdringsmojligheterna fran Falasavégen.

Vid exploatering av omradet for bostdder kravs vidare
utredning om ldmpligt avstdnd och typ av avskdrmning
till forekommande verksamheter. Avgrinsningen mot
hagmarken sdder om Kalvhagen far studeras ndrmare i
nista planskede for att samordna forekommande natur-
vardsintressen med utbyggnaden av omradet.
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Dagvattenutredningen som tagits fram visar att delar av
omradet kan vara svart att bebygga pa grund av att det
kravs stora uppfyllnader for att klara dagvattenhante-
ringen. Uppfyllnader &r kostsamma och dessutom kla-
rar marken i delar av omradet ej s stora laster. Delar av
omradet blir darfor svart att bebygga utan kostsamma
atgarder som exempelvis lattfyllning eller forbelastning
av marken. De delar av omradet som gér att bebygga
utan dessa atgérder kraver ett sé kallat trogt dagvatten-
system for att minimera uppfyllnaden i omréadet. Infor
dagvattenutredningen har en o&versiktlig geoteknisk
undersokning genomforts. For att sdkerstélla tydliga
granser for byggbara omraden bor mer ingaende geo-
tekniska undersokningar genomforas.

Sammanfattande omradesbeskrivning:

* Yta cirkal6,6 hektar (inkl 2 hektar for skola).

* Omradet berdknas rymma cirkal20 lagenheter (yta
for skola ej inrdknad).

* Marken i det som benimns som Kalvhagen dgs av
kommunen. For 6vrigt 4r marken i enskild &go.

* Enligt den arkeologiska forstudien framtagen for
omrédet finns det indikation pé fornldmningar i om-
radet.

e Marken dr ej planlagd men for Kalvhagsomradet
har ett detaljplaneprogram tagits fram.

e For Kalvhagen avleds vatten och spillvatten
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till planerade ledningar inom omradet Oster om
Félasavigen. Anslutning kan dven ske till befintliga
ledningar i Storhagsviagen men det ger storre upp-
fyllnader. For omradet 6ster om Félasavigen krivs
nya pumpstationer for spillvatten. Vatten och spill-
vatten ansluts till planerade vattenledningar i ut-
byggnadsomraden séder om jarnvégen.

Dagvatten — 1 Kalvhagen finns allmdnna dag-
vattenledningar i Storhagsvdgen, vdster om omra-
det. Det finns dven enskild dagvattenledning for
akerdranering norr om Lovskogsvégen. Anslutning
till dkerdréneringen ger mindre uppfyllnader, var-
for det forordas. Lovskogsvigen utgér ocksda en
barridar som maste beaktas vid en utbyggnad av
omradet. Vid extrem nederbord bor dagvatten kunna
avledas ovan mark over védgen alternativt i en trum-
ma under vigen. Fordrojning anordnas for att inte
oka dagvattenavrinningen frdn omradet. Oster om
Falasavégen har delar av omradet markforhallanden
som inte klarar de uppfyllnader som krévs for att
fa en fungerande dagvattenlosning utan kostsamma
atgarder som exempelvis lttfyllning eller forbelast-
ning av marken. Vidare utredningar krdvs for att
kartligga dessa omraden. I de delar av omradet som
gar att bebygga krévs ett sa kallat trogt dagvatten-
system for att minimera behovet av uppfyllnader.
Vidare utredning om ldmpligt avstand mellan ny
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bostadsbebyggelse och pagaende verksamheter bor
genomforas.

Enligt den 6versiktliga riskanalys som genomforts
for transport av farligt gods pa jarnvdgen genom
Vikingstad, bor ny bebyggelse inom ett avstand pa
cirka 800 meter fran jarnvigen forses med avsting-
bar ventilation och friskluftsintag bor placeras med
hinsyn till riskkéllan. Bebyggelse 30-50 meter fran
jarnviagen bor disponeras med hédnsyn tagen till
riskperspektivet och inom 30 meter fran jarnvagen
bor det ej forekomma négon bebyggelse alls.
Eventuellt kan det finnas behov av att genomfora en
vibrationsutredning fér omradet ndrmast jarnvagen
for att tillse att riktvirden ej overskrids.
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3.5.4 Fortatning

Komplettering med ny bebyggelse inom redan bebygg-
da omraden har manga fordelar. Redan etablerade om-
raden dr exempelvis attraktiva for hus- eller lagenhets-
kopare eftersom de slipper vinta pa att ett nytt omrade
ska véixa fram. Kompletterande bebyggelse kan dven
medverka till en dkad rumslighet. Dessutom innebér
fortatning oftast att befintlig infrastruktur kan utnytt-
jas vilket innebér milj6- och resursbesparingar. For Vi-
kingstads del innebér fortdtningar ocksa att den vérde-
fulla jordbruksmarken runt orten kan sparas.

Fortdtning inom Vikingstad kommer i allménhet att
provas i en detaljplaner. I de fall fortitning inkraktar
pa gronomraden ar det extra viktigt att kvaliteten pa
kvarvarande gronomraden hojs. Generellt ska en for-
tatning anpassas i skala och utformning till sin omgiv-
ning.

Idag domineras Vikingstad av villabebyggelse. Planens
syfte dr att mojliggora ett mer varierat bostadsutbud sé
att fler kan bo kvar eller flytta till orten utan att behova
kopa hus. Fortatningar ska darfor i forsta hand bidra till
okad variation i bostadsutbudet och hdgre utnyttjande
av infrastruktur samt medverka till en 6kad upplevelse
av smastadskaraktar.

I omraden med befintlig bebyggelse kan det bli aktuellt

med mindre fortdtningar.

Marken dgs av bdde kommunen och privata fastighets-
agare.




3.6. Komplettering av ytterligare spar
genom Vikingstad

Som beskrivits tidigare under 3.2 Framtida jdrnvig
ar det mycket osikert i vilket lage ytterligare spér kan
komma att forlaggas i framtiden. Den nuvarande be-
domningen é&r att det 4r mest sannolikt att nya spér dras
utanfor Vikingstad, se figur 8. Det drdjer emellertid
mycket ldnge, troligen flera decennier, innan fragan
blir aktuell. Om ytterligare spar skulle dras genom sam-
héllet kommer detta paverka markanvéndningen langs
spéret.

Framsta anledningen till férdndrad markanviandning &r
att sparomradet kommer utdkas plus att det bor vara
30 meter bebyggelsefritt skyddsomrade ndrmast spéret.
Ett utokat sparomradet tringer undan befintliga buss-
hallplatser och pendlarparkeringar vid stationen som
maste fa nya ligen. Soder om befintligt spdromrade
ligger bebyggelse redan mycket nédra varfor det alter-
nativ som far minst konsekvenser for befintlig bebyg-
gelse 1 samhillet ar att utoka sparomradet norrut. Vid
en komplettering med hdghastighetsspar dr den troliga
16sningen att de nya sparen for hoghastighetstagen for-
laggs ytterst och spér for godstag och pendeltagstrafik
lokaliseras i mitten. Detta innebér en forskjutning av
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dagens spar nagot norr ut for att fa plats med ytterli-
gare ett spar pa var sida om de befintliga. Detta medfor
ocksa att det skulle behdva byggas en mittperrong istil-
let for dagens sidoperronger.

Ytorna pa kartan nedan, figur 18, redovisar berdknad
yta for utdkat sparomrade norr om sparen inklusive
mittperrong, yta for 30 meters skyddsavstdnd samt

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

omrade som kan vara aktuellt for nytt stationsomrade
och pendlarparkeringar. Skyddsavstandet pa 30 meter
kan reduceras om sannolikhetsreducerande- eller kon-
sekvensreducerande atgérder vidtas, exempelvis med
ursparningsskydd eller en skyddsvall. Skyddsomradet
pa 30 meter bor dock inte anvéndas till aktiviteter med
stadigvarande vistelse om ndmnda atgérder ej vidtas.

Figur 18: Omrade for jarnvagsrelaterad verksamhet. Vitstreckat omrade redovisar 30 meters skyddsavstand samt omrade som kan vara aktuellt for
nytt stationsomrade och pendlarparkering. Gra yta visar beradknad yta for utdkat sparomrade inklusive mittperrong.
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Jarnvagen kommer vid en komplettering av ytterligare
spar att utgora en mycket kraftig barrir genom sam-
hillet med exempelvis langa gang- och cykelpassager
under jarnvagen som kan upplevas som otrygga. For att
minska barridreffekten ar ett sétt att gora barridren till
en malpunkt. Om en mittperrong byggs nagot at nord-
ost jamfort med dagens lage gar det att utnyttja nagon
av de befintliga passagerna under jirnvigen, gangtun-
neln eller vigundergangen, for att ta sig upp pa den nya
perrongen. Istéllet for att bli en mork och blasig plats
kan utrymmet under jirnvdgen utnyttjas pa ett béttre
sétt, exempelvis for en uppvarmd cykelparkering med
direktanslutning upp till pendeltagsperrongen. Med
belysning och glas som gor platsen upplyst och trans-
parent kan den bli en attraktiv malpunkt och barridref-
fekten upplevs minska.

Pé grund av att sparomradet utdkas kravs ett nytt hall-
platslage for landsortsbussarna samt nya ytor for pend-
larparkeringar. Delar av ytan markerad i markanvénd-
ningskartan som Icke stérande verksamheter, handel
och centrumutveckling, norr om jarnvégen, ligger i det-
ta avseende mycket strategiskt till. I illustrationen ovan
till hoger dr omréadet skrafferat med vitstreckade linjer.

Omradet kommer att paverkas av att spdromradet uto-
kas samt att det troligen kommer att krdvas viss om-

byggnad av Falasavidgen och anslutande Idrottsvigen
for att anpassas efter en bredare jarnvagsbro. Eftersom
omréadet ligger mycket centralt i Vikingstad med en
befintlig gang- och cykelpassage och en bilport un-
der jérnvidgen strax intill, finns stora mojligheter att
utveckla omrédet till en attraktiv bytespunkt, gérna
kombinerat med en handelsetablering. Inom omréadet
finns en silo, en intressant byggnad som speglar Vi-
kingstads historia med koppling till jordbruksnéringen.
Det &r onskvirt att byggnaden kan bibehallas och med
ny funktion integreras i en omgestaltning av omradet.

I andra hand, om verksamheter fortfarande pagar och ¢j
omlokaliseras, finns en yta i omrade Framtida utbygg-
nadsomrdden for bostdder, icke storande verksamheter
och offentlig service for pendlarparkeringar och buss-
terminal.

Blir det aktuellt med ytterligare spar genom Vikingstad
bor hela omradet studeras narmare for att skapa en bra
helhetslosning for ett nytt stationsomrade.

3.6.1 Fram till beslut om eventuell komplette-
ring av ytterligare spar genom Vikingstad

I markanvéndningskartan markeras omradet ndrmast
jarnviagens norra sida som Framtida utbyggnadsomrd-
den for bostdder, icke stérande verksamheter och of-
fentlig service, anda fram till dagens sparomrade, inklu-
sive 30 meters skyddsavstdnd. Detta innebér att delar
av omradena nirmast jarnvagen i markanvéndningskar-
tan kan komma att paverkas vid en komplettering av
ytterligare spar genom Vikingstad. Om ny bebyggelse
blir aktuellt i sddra delen av omradet ndrmast jarnva-
gen, trots svarigheter med dagvattenhanteringen, ska
avstdmning goras med Trafikverket for att klargéra hur
langt planarbetet med hoghastighetsjarnvigen kommit
och vilka eventuella konsekvenser det kan fa for en ut-
byggnad i omradet.
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Vid utbyggnad av Vikingstad ska i férsta hand befintlig skola utvecklas. | plankartan finns ett
omrade inom omrade C som reserverats for ny skola.

Mark for stérre forskolor ska vid behov i etapp 1 reserveras i detaljplaneskedet inom omrade
C och D. Behov av ytterligare, mindre enheter utreds i detaljplaneskedet.

Behov av gruppbostader och aldrebostader prévas vid detaljplanelédggning inom utbygg-
nadsomraden for bostader.

Gruppbostader och aldrebostader boér finnas i varierande lagen, bade centralt och i utkanten
av samhallet for att erbjuda olika boendemiljGer.

Vid eventuell ombyggnad av kommunens fastigheter i centrum bor det analyseras hur de pa
basta satt kan bidra till att starka smastadskaraktaren och trivseln i det offentliga rummet.

Om mojligt bér kommunens lokaler utformas sa att de kan samutnyttjas sa att allmanheten
kan nyttja lokalerna under de perioder nar ordinarie verksamhet inte bedrivs.
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3.7.1 Vard och omsorg

I Vikingstad bor det relativt ménga dldre invanare. For
att underlatta mojligheterna for dldre att bo kvar i sam-
hillet, d&ven nir man inte langre vill bo i villa, bor det
finnas ett brett utbud av attraktiva ldgenheter i olika
lagen, bade centralt men ocksé med utblickar till om-
givande landskap. Ett centralt boende gor det léttare att
utritta drenden, ta sig runt i Vikingstad utan bil och ut-
nyttja kollektivtrafiken for resor mot Mjolby respektive
Linkoping/Norrkoping och vidare. Nérheten till omgi-
vande landskap exempelvis ger daremot vida vyer och
promenadmdjligheter i omgivningen.

Det finns ocksa ett behov av gruppbostdder for yngre
personer. Nar det géller lokaler bade for dldreomsorg
och for gruppbostéder provas behovet vid detaljplane-
laggning inom utbyggnadsomraden for bostader.

;{Elam 2) .

3.7.2 Skola

I samhéllet finns det
idag en grundskola
och tre forskolor som
alla drivs i kommu-
nal regi. Vikingstad
har potential att bli en
Figur 19: Lage for ny skola mycket attraktiv ort
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for barnfamiljer i Linkdpingsomradet. En trygg ort med
service, mycket goda kommunikationer till arbete och
utbildning i Linkoping och andra stader, mojlighet att
fa ett eget hus till en relativt lag kostnad. Detta, i kom-
bination med kommunal satsning pa skola och barn-
omsorg, ger utmérkta mojligheter att locka familjer till
Vikingstad. Kanske skulle skolan dven kunna satsa pa
en idrottsprofil eftersom det finns gott om idrottsforen-
ingar i samhdllet. Det skulle hjilpa till att sétta Viking-
stad pa kartan.

Skolan ligger idag centralt i samhéllet och har en viktig
funktion som arbetsplats bade for barn och vuxna men
ocksa nir det géller att bidra till en livfullare miljo i
Vikingstads centrala delar. Bade Vikingstad skol- och
forskoleverksamhet har natt full kapacitet och behdver
fler lokaler. Planen é&r att den befintliga skolan rustas
upp samtidigt som kapaciteten utékas négot. Skolan
skulle vid en ombyggnad kunna fa en &nnu storre roll
som samlingsplats - d&ven kvéllstid for olika aktiviteter.
I 6versiktsplanen pekas dven ett nytt lage for skola ut, i
Osterledens forlingning i omrade C. Omradet for skola
i C rymmer forutom skola ocksé en fullstor forskola.

Liget i Osterledens forlingning kopplar ihop Viking-
stad skola med den nya skolan i omrade C genom ett
gang- och cykelstrik via den vackra allén lings Oster-
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leden. Allén utgdr ett gront strdk genom samhéllet som
i planen forléngs at 6ster med den nya skolan i fonden.
Pa sikt, ndr nya infarter byggts till Bankebergsvigen,
kan eventuellt delar av Osterleden stingas av fran bil-
trafik for att skapa ett tryggt strak mellan skolorna, vil-
ket skulle kunna fraimja utbytet dem emellan. Det skulle

P By
Figur 20: Fotomontage &ver Osterledens férlangning. Fotomontaget visar hur allén i Osterledens férléangning skulle kunna tillgéngliggéras och bli en
viktig koppling mellan Vikingstads befintliga skola och den som anas i fonden. Fotomontage: Gehl Architects.

dven utdka centrumstraket och ge ett rikare folkliv i
samhéillet.

I framtiden nér det blir aktuellt att bebygga det som be-

tecknas som “Framtida utbyggnadsomrdade” kommer
det sannolikt att behdvas ytterligare en skola. Denna

41



skola kommer med fordel lokaliseras inom omradet.
Skolor bor placeras nira gena gang- och cykelforbin-
delser till pendeltigsstationen s& att fordldrar enkelt
och snabbt kan ta sig till pendeltagsstationen efter att
ha ldmnat barnen i skolan.

3.7.3 Forskola

I takt med att Vikingstad byggs ut kommer ocksa be-
hovet av nya forskolor att 6ka. I laget for ny skola i
omrade C har utrymme avsats i planen sa att den kan
samlokaliseras med en ny forskola med plats for cirka
100 barn. Darutdver berdknas det finnas ett behov av
ytterligare tva forskolor med plats for cirka 100 barn
vardera inom omrade C och D. Mark bor ocksa avséttas
for mindre enheter som kan omvandlas till bostadshus
nédr behovet av forskolor minskar. Dessa omraden é&r
dock endast forslag och paverkas av utbyggnadsetap-
per och sa vidare varfor behovet av att avsitta mark for
forskola inom planomradet ska utredas vid detaljplane-
laggning for bostader. Det dr ocksa dnskvért att forsko-
lorna byggs ut parallellt med nya bostadsomraden for
att undvika att barn behover byta forskola i onddan.

Precis som skolor bor forskolor placeras ndra gena
gang- och cykelforbindelser till pendeltagsstationen sa
att fordldrar enkelt och snabbt kan ta sig till pendeltigs-
stationen efter att ha ldmnat barnen pa forskolan.
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» Stoérande verksamhet bor lokaliseras till omrade for Verksamheter med omgivningspéverkan.

« Icke storande verksamheter och kontorsverksamhet bor lokaliseras till omrade fér Kontor och

verksamheter, icke stérande.

» For att spara jordbruksmark foresprakas ett effektivt markutnyttjande inom verksamhets-

omradena.

Med pendeltagsstationen och nirheten till Linkdping
finns en potential att locka arbetsplatser till Vikingstad.
I framtiden nér det blir aktuellt att bygga ut omrédet som
bendmns som Framtida utbyggnadsomrdden for bostd-
der, icke stérande verksamhet och offentlig service bor
de mer personalintensiva verksamheterna koncentreras
till de stationsnira ldgena. Till verksamhetsomradet
for Verksamheter med omgivningspdverkan, néra vag
636 mot, Linkdping kan det med fordel forlaggas verk-
samheter som dr mer biltrafikorienterade for att und-
vika att mycket tung trafik passerar genom samhéllet.
I omradet Kontor, verksamheter, icke storande, ocksa

beldget langs vig 636, bor endast verksamheter av icke
storande karaktér lokaliseras.

3.8.1 Kontor och
verksambheter,
icke storande
Omradet dr beldget
langs védg 636 och

utgors idag av aker-
mark. Lokalisering av
kontor och icke sto-

Figur 21: Utbyggnadsomrade for kontor och verksamheter,
icke storande
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rande verksamhet far ett bra ldge med anslutning till
vigen vilket gor att tunga transporter genom samhillet
kan undvikas. Det &r av stor vikt att omradet utformas
med omsorg for att skapa en attraktivt forsta intryck av
Vikingstad och en trivsam entré till samhéllet. Trafi-
kanslutning till omradet bor anordnas fran vister. Inom
verksamhetsomradet ska en vegetationsskarm skapas
som visuellt avskdrmar verksamhetsomradet mot in-
tilliggande bostadsbebyggelse. Genomford dagvatten-
utredning visar att det behovs ytterligare geotekniska
undersokningar for att sdkerstilla att dagvattenhante-
ringen inom omradet kan 19sas pa ett bra sétt.

Sammanfattande omradesbeskrivning:

e Yta cirka 4,5 hektar.

e Marken dgs i1 vistra delen av kommunen, i Ostra
delen &r den privatigd.

e Omrédet 4r ¢j planlagt.

avleds till

ledningar dster och véster om omradet.

* Spillvatten befintliga spillvatten-

* Vatten ansluts till befintliga vattenledningar Oster
och vister om omradet.

* Dagvatten - Allmidnna dagvattenledningar finns
bade oster, vister och sdder om omradet. Befintlig
akermark avvattnas via drdneringsledningar och
diken mot sdder. Dagvatten ansluts till befintliga

enskilda dagvattensystem som rinner mot soder till

Kapellan. Dagvattenutredningen som tagits fram
visar att delar av omrédet kan vara svart att bebygga
pa grund av det kravs uppfyllnader for att klara dag
vattenhanteringen. Om det vid noggrannare geo-
teknisk undersokning visar sig att inte marken
klarar de uppfyllnaderna som foreslas, kan dessa
minskas med 0-0,5 m genom att spillvatten pumpas
for delar av omradet. For att sdkerstilla tydliga
granser for byggbara omraden bdr mer ingdende
geotekniska undersokningar genomforas. Fordroj-
ning anordnas for att inte 6ka dagvattenavrinningen

fran omradet.

3.8.2 Verksamheter
med omgivnings-
paverkan

I sydvést finns re-
dan ett
rade langs vag 636. Pa

industriom-

grund av det ar relativt
langt till storre sam-

Figur 22: Utbyggnadsomrade for hng bostadsbebyggel-

verksamheter med omgivnings-
paverkan

se kan omrédet expan-
dera. Trafikanslutning
sker lampligen till As-
torpsgatan.

Sammanfattande omradesbeskrivning:

Yta cirka 5 hektar.

Marken ar privatigd.

Omradet ar ej planlagt.

Spillvatten avleds till befintlig spillvattenledning
soder om omradet till Nybble.

Vatten ansluts till befintlig vattenledning sdder om
omrédet.

Dagvatten - Allménna dagvattenledningar saknas
inom omradet. Befintlig akermark avvattnas via
draneringsledningar och diken mot sdder. Dag-
vatten avleds till Kapellan som rinner séder om om-
radet. Dagvattenutredningen som tagits fram visar
att omradet niarmast jarnvéigen kriver uppfyllnader
for att klara dagvattenhanteringen. Detta klarar dock
inte marken geotekniskt utan kompensationséatgar-
der. Dessa delar av omradet kan dérfor vara své-
ra att bebygga. For att sdkerstélla tydliga granser
for byggbara omraden bor mer ingédende geoteknis-
ka undersokningar genomforas. Fordr6jning anord-
nas for att inte 6ka dagvattenavrinningen fran omra-
det.
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De centrala delarna i Vikingstad har en lang historisk ~ jon, se figur 23. For beskrivningar, se 4.13.2 Omraden

anknytning. Férandringar i sérskilt kulturhistoriskt vér- av kulturhistoriskt virde samt 4.13.3 Enskilda byggna-

defulla byggnader eller omrdden ska beakta kulturmil- der av sdrskilt kulturhistoriskt virde.
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Omraden dar kulturmiljon ska beaktas vid eventuella féorandringar:

For Bankebergs gamla by, egnahemsbebyggelsen langs Odengatan, miljén kring stations-
byggnaden och Mimergatan ska hansyn till den kulturhistoriska miljon iakttas vid eventuella
tillbyggnader och fortatningar. Férandringar ska féregas av en kulturhistorisk bedémning och
en byggnadsinventering bor genomforas.

Ytorna kring de tre gamla gardsmiljéerna vid Bankebergs by bor dven fortsattningsvis hallas
Oppna.

Enskilda byggnader dar kulturmiljon sarskilt ska beaktas:

Vid eventuella forandringar av Vikingstads station, Bankebergs Mellangard och magasins-
byggnaden vid sparen ska stor forsiktighet iakttas. Sadana férandringar ska foéregas av en
kulturhistorisk bedémning.

Vid planlaggning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader bor det dvervagas om dessa ska
skyddas genom skyddsbestammelser alternativt varsamhetsbestammelser i detaljplan.

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD
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Figur 23: Kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader
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Trafikplaneringen i Vikingstad grundar sig pé Linko-
ping kommuns Trafikstrategi, antagen av kommunfull-
maéktige 1 juni 2010. Den &vergripande inriktningen ar
att kollektivtrafikresandet samt resor med cykel och
till fots ska oka. Olika atgdrder ska oka attraktiviteten
for dessa trafikslag samtidigt som andelen bilresor ska
minska.

Vikingstad har ett bra ldge med goda kollektivtrafikfor-
bindelser och &r av en storlek dir gdng och cykel ar ett
alternativ for resor inom samhéllet. Darfor bor trafikin-
frastrukturen i Vikingstad stodja detta med exempelvis
ett bra nitverk av sikra ging- och cykelviigar. Aven
om bilen fortsatt kommer att vara viktig for invénarna i
Vikingstad bor en balans mellan trafikslagen efterstra-
vas nér trafikinfrastrukturen utformas.

For att skapa en trafiksdker, trygg och attraktiv miljo
ar gaturummens utformning av stor betydelse. Det ar
viktigt att trafiksidkerhetsatgérder och gestaltning till-
sammans skapar en attraktiv miljo. Bebyggelsens for-
hallande till gatan, ligen for entréer, gatuplanteringar
med mera paverkar upplevelsen av gaturummet och
paverkar i sin tur vart beteende i trafiken.

Trafik- och bebyggelsestrukturen i Vikingstad bér utformas sa att den uppmuntrar till att ga,
cykla och resa kollektivt.

Fyrstegsprincipen ska anvandas vid val av atgarder for att I6sa trafikproblem.

Trafikslagen bér samlas i gemensamma strak langs uppsamlingsgator och strukturbildande
lokalgator.

Smaskaliga gaturum efterstravas bade for genomfartsgator, uppsamlingsgator och struktur-
bildande lokalgator for att skapa trafiksakra, trygga och attraktiva miljéer.

Genomfartsgator (Falasavagen och Bankebergsvagen) och den framtida uppsamlingsgatan
i 0ster forstarks med tradplanteringar for att 6ka orienterbarheten, tydliggora smastadskarak-

taren och erbjuda skugga at gang- och cykeltrafikanter.

Mimergatan, Falasavagen och de centrala delarna av Bankebergsvagen ges en smastads-
massig utformning som bidrar till en trivsam gatumiljé samt lagre hastigheter och hég sakerhet.

Fler planskilda passager éver/under jarnvagen bor anlaggas for att binda samman orten.

Korsningar, planskilda och i plan, éver storre vagar bor tillkomma for att géra den omgivande
landsbygden mer tillganglig.
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OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

3.10.1 Gang- och cykeltrafik

Malséttningen &r att gang- och cykelstrukturen i Viking-
stad ska vara tillgdnglig, siker och trygg sa att det ska
vara ett attraktivt alternativ att klara sig i vardagen utan
bil. Idag finns det relativt fa separata gang- och cykelva-
gar forutom i Vikingstads nordvistra delar dar omradena
knyts samman av kortare gang- och cykelforbindelser.
Anda upplevs samhillet idag som tryggt att cykla i. Det-
ta dr viktigt att bevara och utveckla, inte minst for att
ménga barn sjélva tar sig till och fran skolan.

I och med en utbyggnad av orten genereras mer biltrafik
och behovet av sidkra gdng- och cykelstrdk kommer att
oka. I de nya delarna ar det dérfor viktigt att med hjélp
av olika atgdrder att halla nere hastigheten och méng-
den biltrafik pa de samlande straken mellan skolor, fri-
tidsaktiviteter och bostdder. For att uppmuntra till att ga
och cykla bor utrymmet i gaturummen prioritera plats
for fotgdngare och cyklister. Gang- och cykelforbin-
delser till pendeltagsstationen har ocksa hog prioritet.
Om pendeltiget ska vara ett attraktivt alternativ till att
ta bilen kravs goda gang- och cykelmdjligheter mellan
bostadsomradena och stationen.

Figur 24: Gang- och cykeltrafik. Kartan till vanster visar befintliga och
nya overgripande gang- och cykelstrak i Vikingstad.
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Forslagen i cykelplanen bor genomforas for att fa sdkra
strak i de centrala delarna av Vikingstad. For att under-
latta for exempelvis arbetspendling bor cykelvag byg-
gas pa de foreslagna strackningarna till Rapppestad och
langs vig 636 till Kaparpsrondellen/ Jagarvallen.

Trygga och sikra strak hela dygnet

Dag- och kvillstidstrafikanter har inte séllan olika 6ns-
kemal om gang- och cykelvdgars utformning. Dagtid
kan manga ténka sig att ta den kortaste vdagen, &ven om
géng- och cykelvédgen passerar genom naturomréden och
ibland ddsligare passager. Kvillstid efterfragas emeller-
tid trygga strék, gdrna ddr manga ror sig. Eftersom det
langs genomfartsgator, uppsamlingsgator och de struk-
turbildande lokalgatorna ocksa bor finnas sikra separata
strak for gang- och cykeltrafikanter skapas trygga férd-
vagar dven kvillstid. Viktigt &r 4ven att passagerna under
vig och jarnvédg upplevs som trygga. God utformning
och vil belysta tunnlar skapar trygga miljéer for alla.

Som alternativ till de nagot langre striken lings de
strukturbildande lokalgatorna ska det dven finnas strak
dér lokalgatorna utnyttjas. Hér &r det dock blandtrafik
utan sérskilda gang- och cykelvégar. For att strackor
mellan viktiga malpunkter ska kortas kan lokalgatorna
bindas samman, framforallt for gngtrafikanterna, med
smitvigar mellan fastigheter.

Gang- och cykelpassager 6ver/under vig och jirn-
vig i samhiillet

Foljande beskrivnignar av géng- och cykelpassager un-
der vdg och jarnvég belyser ett behov av battre kopp-
lingar 6ver de stora trafikstraken i och runt Vikingstad.
Ambitionsnivan dr hég med ménga foreslagna pas-
sager. Foreslagna ldgen utgdr dock viktiga punkter i
en overgripande struktur. P4 grund av de hoga anldgg-
ningskostnaderna kommer prioriteringar mellan insat-
serna att behdva goras.

Tvé passager for fotgdngare och cyklister foreslas over/
under jarnvigen, en i befintligt bostadsomrade véster
om stationen och en i utbyggnadsomrade E. Passagen
i utbyggnadsomradet E &r lokaliserad cirka 400 meter
oster om den befintliga vdgporten under jarnvigen.
Den nya passagen blir aktuell forst ndr omradet norr
om jarnvagen byggs ut. I befintligt omrade behovs en
passage for att binda ihop bostadsomradet i sdder med
idrottsomradet i norr. Passagen beroér dock pagaende
verksamhet och kommer endast att byggas om berérd
fastighetségare ar positiv till fordndringen eller om det
blir aktuellt med ytterligare spar genom samhéllet vil-
ket kommer paverka berord fastighet. Exakt ldge for
passagen kommer att studeras ndrmare i kommande
planeringsskede.

Vid overgéngen Over Falasaviagen foreslds en gang-
och cykelbro placeras parallellt med jarnvagsbron. Det-
ta skulle medfora en snabb koppling mellan omradena i
Oster via Backgardsgatan och stationen.

I samband med att bostadsomraden byggs ut pa bada
sidor om Bankebergsvigen okar behovet av sékra pas-
sager over vigen. En gang- och cykeltunnel foreslas fa
ett ungefarligt lage 1 gransen mellan omrade C och D.
Léangre vaster ut langs vagen foreslas olika hastighets-
ddmpande atgérder, exempelvis upphdjningari gator. I
anslutning till dessa kan gang- och cykelpassager i plan
anordnas. Tradplanteringar skulle ocksa bidra med att
skapa mer rumslighet och en tydligare entré till sam-
héllet. Gang- och cykeltunneln ska placeras sa att den
blir en del av flodesstraket for dagvatten om det vid
extrema floden krévs att det rinner ovan mark.

Passager over vig utanfor samhiillet

For att gora landsbygden mer tillgénglig och utéka moj-
ligheten till rekreation i omgivande landskap behdvs
passager Over eller under vdg ocksa utanfor samhal-
let. Idag dr det extra problematisk att passera vig 636
at Linkopingshallet eftersom végen dér har mittracke.
Idag finns ingen séker passage forrdn vid Sjogestad i
sydvést. Sékra passager foreslas vid befintlig cirkula-
tionsplats samt cirka 1 km at dster. Detta skulle mgj-
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Kollektivtrafik
mon Pendeltag A
: Busslinje ,
‘ Busdhaipiaser :
Penaé"ésss//‘ﬁﬁdﬁ// A\ j ' A ( D liggora attraktiva rekreationsmdjligheter i landskapet
/I Pendiar-/samakningsparkering . : —1 sdder om vigen, exempelvis lings Kapellan. Vidare
/ .-i ) transport pa andra sidan vig 636, till fots eller med cy-

kel, kan ske langs befintlig vidg mot Ulrika. For att pas-

sagen i Oster ska kunna utnyttjas effektivt for att nd om-
givande landskap bor befintlig bro i Rakered rustas upp
sa att den kan tas i bruk for gdng- och cykeltrafikanter.

Elljussparet utanfor samhillet i véster anvinds av
) manga Vikingstadsbor. Idag finns en tunnel under vig

‘ . g 1028 1 hojd med badet som enda sékra passage till mo-
: tionssparet. Nér folkméngden i samhéllet 6kar kommer
L troligen dven anvédndningen av motionssparet att oka
och det kan finnas behov av ytterligare en séker passage
till motionssparet ldngre norrut. Vag 1028 &r inte speci-
ellt hart trafikerad, men strackan utanfor Vikingstad ar

bade bred och rak vilket inbjuder till hoga hastigheter.

> - y ) En hastighetsddmpande étgérd i h6jd med Lovskogsvi-
y \g\ gens anslutning skulle 6ka tryggheten och sékerheten
/ 4 vid passage Over vdgen i plan.
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3.10.2 Kollektivtrafik
Gemensam oversiktsplan for Linkoping och Norrko-
</ ping, Oversiktplan for staden Linképing samt Trafik-
\ 0 50 500 : 1000 kl\kklleter Figur 25: Kollektivtrafik. Kartan till vanster visar kollektivtrafikstraken
I

L P T A T T samt héllplatser. Planforslaget innebér ingen stérre foréndring jamfort
7 \ med dagens kollektivtrafik.
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strategi anger alla inriktningen att arbeta for ett minskat
bilberoende. I Vikingstad finns goda forutsattningar for
detta med pendeltagsstationen och ett antal landsorts-
linjer for buss. Inne i samhéllet dr avstanden inte heller
langre 4n att det gér att gé eller cykla dverallt, vilket
ocksd &r en viktig faktor ndr det géller att vélja bort
bilen som fairdmedel. Planforslaget bygger vidare pa
en sammanhéllen bebyggelsestruktur som understdd-
jer goda gang- och cykelmojligheter. Kollektivtrafiken
utgors idag av tdg och landsortsbussar som angdr vid
Vikingstads station. Busstrafiken till och frdn samhaéllet
ar lokaliserad till Falasavdgen (1032) och Bankebergs-
végen (1037). Vid en utbyggnad av samhillet kan be-
fintliga hallplatsers lige behova ses over for att anpas-
sas till den nya bebyggelsestrukturen. Forandringar for
kollektivtrafiken bor dock ske i samrad med kollektiv-
trafikmyndigheten.

Figur 26: Pendlarparkeringar. Markerade omraden kan bli aktuella om
behov finns for utdkad pendlarparkering.
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3.10.3 Pendlarparkering

Nyligen har pendlarparkeringen for bil utdkats vid sta-
tionen. Det kan dock finnas behov av ytterligare par-
keringsplatser i framtiden. Nérmast stationen &r det
viktigt att bereda plats for cykelparkeringar av god
standard for att uppmuntra cyklandet till stationen for
byte till tag eller buss.

Behovet av ytterligare pendlarparkeringsplatser moti-
veras inte i forsta hand av en befolkningsdkning i Vi-
kingstad. Eftersom avstandet till stationen &r sa kort
inom samhéllet &r pendlarparkeringarna framst avsedda
for boende i Vikingstads omland.

I plankartan illustreras ett storre omrade som kan
komma ifrdga vid framtida behov av utdkade pendlar-
parkeringar. Omradet kan anslutas till en ny infart vid
badet och avlasta trafiken till stationen genom centrum.
Omradet &r privatigt och planlagt for handelstradgards-
verksamhet och kan bli aktuellt som pendlarparkering
om stationen ligger kvar i befintligt ldge. Utdver detta
gér det att se Over mojligheten att utdka befintliga par-
keringar. Véster om befintliga parkeringar pa norra si-
dan om jarnvdgen finns ett mindre omrade som eventu-
ellt kan vara mojligt. Omradet inrymmer idag pagéende
verksambheter och &r privatigt. Pendlarparkeringen vid
silon kan eventuellt utdkas at oster. Marken dgs av Tra-
fikverket.

49



3. PLANFORSLAG

N

N

- Framtida
|| utbyggnadsomrade

iy

.

%
%
%
“
*,

\

Figur 27: Strukturbildande lokalgator, stérre parkrum och téthet. De nya strukturbildande lokalgatorna &r schematisk illustrerade pa skissen ovan.
Bade strukturbildande lokalgator samt stérre parkrum kantas av skrafferade omraden. Dessa illustrerar var det ar Iampligt med en hogre tathet for att
astadkomma den smastadskénsla som efterstravas.
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3.10.4 Gator och vagar

Tre nivaer

I planforslaget priglas gatustrukturen av tre nivéer:
genomfartsgator (Faldsavigen och Bankebergsvégen),
uppsamlingsgator (ny gata i Oster samt Lovskogsgatan
i norr) samt strukturbildande lokalgator, befintliga och
nya. De olika nivéerna har olika utformning for att fyl-
la sin trafikfunktion och samtidigt skapa ett attraktivt
samhille:

— Genomfartsgator ska i samhillet gestaltas som
stadsgator och vid samhillets grins utgora tydliga
entréer till Vikingstad.

— Den nya uppsamlingsgatan ska vara tydlig och bi-
dra till att orienterbarheten i de nya omrade-
na samt gestaltas med medvetna riktningsfordnd-
ringar for att skapa intressantare miljoer. Gatan ges
en smaskalig utformning med stadsméssig sektion
som inbjuder till 1ag hastighet.

— Nya strukturbildande lokalgator ska utgdra en véiv
av korta gator som binder samman bostadsomra-
dena.

Langs alla genomfartsgator, uppsamlingsgator och
strukturbildande lokalgator bor finnas utrymme for
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gang- och cykeltrafikanter. Att trafikslagen samlas i
strak ar viktigt for att skapa trygga miljoer, for att sam-
héllet ska upplevas som befolkat och for att skapa sma-
stadsméssighet. Genomfartsgator, uppsamlingsgator
och vissa strukturbildande lokalgator far gérna forstér-
kas med tradplanteringar for att 6ka orienterbarheten.
Tradplanteringar skapar ocksa mojlighet att vilja skug-
giga gang- och cykelstrdk vilket &r viktigt att planera
for med avseende pa forvintade klimatfordndringar. Pa
niva tre, lokalgatan dér trafikméngden &r ldgre &r det
inte nddvandigt att sirskilja trafikslagen &t utan trafiken
kan, som den redan gor i Vikingstad idag, utgdras av
blandtrafik.

Med en utbyggnad av Vikingstad péaverkas trafikflo-
dena i samhillet. Idag har Vikingstad i huvudsak bara
en infart frdn vig 636 i soder. Viss trafik till samhal-
lets norra delar sker via vdg 1028. Utbyggnaden i Vi-
kingstad innebér att befintlig infart i sodder kommer att
belastas med mer trafik nir samhallet dr fullt utbyggt
enligt planforslaget, totalt cirka 7400 fordonsrorelser.
For att upprétthalla en god kapacitet pa vag 636 ar det
inte mojligt att tillskapa fler korsningspunkter utan den
mesta trafiken fran de nya omradena kommer att ledas
via befintlig infart via cirkulationsplatsen, alternativt
via Lovskogsvigen och vig 1028. For att styra trafiken
foreslas exempelvis att centrum gors mindre attraktivt

Del av Mimergatan.

for genomfartstrafik genom att centrumomradet far
kantstensparkering och hastighetsddimpande atgérder,
exempelvis en upphdjd passage i hojd med Osterleden.
Genomfartstrafiken till och frdn Rappestad bor da finna
det mer attraktivt att vélja att kora via vig 1028.

Nedan beskrivs planens foreslagna trafikatgérder. Siff-
ran inom parentes illustrerar ldget pa kartan intill, figur
28.
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Ny infart fran 636 (1)

Infarten till Vikingstad fran vdg 636 har idag tva
90-gradiga kurvor. Trafiksituationen &r problematisk
och med en okad trafikbelastning, som en utbyggnad
av Vikingstad innebar, skulle situationen bli vérre én
vad den &r idag. [ etapp 1 foreslas i planforslaget dérfor
en ny strackning for en genare infart till samhéllet fran
cirkulationsplatsen i sdder till korsningen med Banke-
bergsvigen/Féalasavigen. Med tradplanteringar betonas
att det dr en entré in till samhéllet.

Bankebergsvigen och Falasavigen (2)
Bankebergsvigen (1037) utgér idag en entré till orten
fran Malmsittshallet. Vdgen dr rak och inbjuder till
hoga hastigheter bade fore och inne i samhéllet. Hastig-
hetsddmpande atgdrder har vidtagits dér vigen kantas
av bebyggelse och en géng- och cykelviag har nyligen
fardigstéllts parallellt med vigens norra sida.

Med en utbyggnad av samhillet a4t &ster kommer yt-

Figur 28: Biltrafik. Kartan visar den befintliga och nya évergripande tra-
fikstrukturen i Vikingstad. Planen betonar vikten av att skapa ett nat
av strukturbildande lokalgator som binder samman befintlig bebyggelse
med ny pa ett stadsmassigt satt. Viktigt vid strackningen av de struktur-
bildande lokalgatorna &r att de inte blir fér langa och raka utan utformas
med riktningsandringar for att skapa intressanta miljéer och halla has-
tigheterna laga.
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Figur 29: Typsektion ny infart. For att tydliggora entrén in till samhallet
kantas den nya infarten av tradrader. Detta skapar ocksa trivsammare
miljoer for gang- och cykeltrafikanter.

terligare en del av végen bli en del av samhillet och
vagens utformning bor dven diar omgestaltas for att for-
stirka karaktdren av gata och ge okad trafiksdkerhet,
lagre hastigheter, tryggare passager och samtidigt en
markering av att samhillet borjar. En géng- och cykel-
tunnel foreslas fa ett ungeférligt lage 1 grinsen mellan
omrade C och D. Géng- och cykeltunneln ska placeras
sa att den blir en del av flodesstraket for dagvatten om
det vid extrema floden krévs att det rinner ovan mark.
Léangre vister ut ldngs vigen foreslas olika hastighets-
dampande atgérder, exempelvis upphdjningar i gator.
Tradplanteringar skulle ocksa bidra med att skapa mer
rumslighet och en tydligare entr¢ till samhéllet.

Aven Fildsavigen (vig 1032) mot Rappestad ir idag
en rak landsvdg som inbjuder till hoga hastigheter. Nar
bebyggelse pa sikt tillkommer pa bada sidor om végen
eller nér forslaget i Cykelplan for Linkoping genomfors
och det byggs en ging- och cykelvig till Rappestad ar

Figur 30: Typsektion genomfartsgator. Gaturummet langs genomfarts-
gatorna ramas in av bebyggelse och tradplanteringar som tillsammans
skapar en stadsmassig entré och mindre gaturum som bidrar till lagre
hastigheter.

det ett bra tillfélle att forstirka stadsméssigheten och
omvandla den del av vigen som loper genom samhillet
till en tydlig centrumgata.

Centrum och Mimergatan (3)

Den mest centrala platsen ar korsningen mellan Mimer-
gatan, Faldsavigen och Osterleden. I direkt anslutning
till korsningen &r tva av de storsta samlingspunkterna i
Vikingstad beldgna - skolan och matvaruaffaren. I fon-
den av Mimergatan ligger ocksé den tredje motesplat-
sen, pendeltagsstationen. En omgestaltning av omradet
skulle kunna innebéra att delar av ytan beldggs med ett
nytt material for att tydligt markera ytans sirstéllning i
forhallande till 6vrig vég. Vissa partier kan dven hojas
upp for att skapa sékra passager och ddmpa hastigheten.

Ny infart till badet (4)
For den som vill besoka badet i Vikingstad &r det otyd-
ligt hur man tar sig dit med l&nga omvégar och genom-

fart genom bostadsomraden. En ny infart fran vag 1028
till bad- och idrottsomradet foreslds. Detta skulle oka
tillgéngligheten till omradet och den stérande genom-
fartstrafiken for de boende i intilliggande omraden
skulle minska. Infarten kan dven trafikforsorja den f6-
reslagna pendlarparkeringen sdder om idrottsomradet.
En ny infart skulle &ven mdjliggora for en béattre anslut-
ning for boende ldngs Odlaregatan och Idrottsvigen.
Infarten &r dock primaért foreslagen for att trafikforsorja
badet och en eventuell pendlarparkering. Kopplas in-
farten till det Gvriga gatundtet bor analyser goras for
att bedoma konsekvenserna av éndrade trafikfloden pé
anslutande gator.

Ny bro (5)

1 etapp tva nar Framtida utbyggnadsomrdden for bostd-
der, icke storande verksamheter och offentlig service
byggs ut blir det aktuellt med en ny bro dver jarnviagen
som binder samman de nya omradena sdder om jarnva-
gen med det framtida utbyggnadsomradet norr dirom.
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* | de centrala delarna av samhallet bor nya gronomraden karaktariseras av en variationsrik
parkmiljé med olika aktivitets- och rekreationsvarden.

» Befintliga naturomraden med hoga rekreativa eller biologiska varden bor bevaras och garna

utvecklas.

» Parkmark i anslutning till trafikytor bor gestaltas. Utgangspunkten ska vara att de ska bidra

till det offentliga rummet pa ett attraktivt satt.

» Vegetation, exempelvis alléer, bor anvandas for att forstarka viktiga strak.

» Rekreationsmdjligheter i Vikingstads omland bor underlattas, exempelvis genom att sékra

passager anlaggs over de storre trafikstraken.

3.11.1 Parker och grona miljoer i samhallet

Gronomradena i Vikingstad utgdrs idag mest av kort-
klippta grésytor och lekplatser for barnen. For att fa en
mer differentierad och upplevelserik parkmiljo bor de
nya bostadsomrddenas parkomrdden gestaltas utifrdn
vilket behov av aktivitets- och rekreationsvérden som
finns i omrédet. De bor ocksa bidra till att parkkarak-
tdrerna blir mer varierade. Befintliga grénomraden
beskrivs inte annat dn dédr de kan komma att berdras
av fortitningar som foreslds i planen. Ambitionen bor
dock vara att alla parkytor, &ven i de befintliga bostads-
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omradena, vid behov ska ses 6ver.

Nedan gors en kortfattad beskrivning av nya eller be-
fintliga, storre strukturbildande parkomradet i anslut-
ning till de nya utbyggandsomradena.

Ny park i oster

I planforslaget foreslas i omrade C en park i anslutning
till den nya skolan i Osterledens forlingning. Parken utgor
tillsammans med skolan en fond i allén och Osterledens
forlangning. Oavsett om skolan byggs i ett tidigt skede el-
ler ej skulle det vara vélgorande for omradet om parken
anlades sé fort som mojligt for att den ska hinna utveck-
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las till dess skolan och
omgivande bostadsom-
raden byggs. Parken
bor tillfora lekmiljoer
till skolan med exem-
pelvis en storre pulka-
backe men ocksa ytor
av lugnare karaktir for

rekreation.

Figur 31: Ny park i 6ster och dag-
vattenstrak sdder om Bankebergs-
vagen.

Dagvattenstrak soder om Bankebergsvigen

Séder om Bankebergsvigen mellan omrdde C och D
kommer det att behdva anldggas ett dagvattendike. Pa
grund av det flacka landskapet runt Vikingstad krdvs
det, for att klara dagvattenhanteringen, att diket blir upp
till 3,5 m djupt. For att skapa sdkra och trivsamma mil-
joer langs diket kravs flacka sldnter som kan utgora ett
gront parkstrak som integreras i bostadsbebyggelsen.

Hagmarken norr om jirnvigen

Angsmarken norr om jirnvigen #ir idag betesmark.
Omradet har bade hoga kulturhistoriska och biologiska
viarden. Bland annat finns har backsippa, som dr en
fridlyst art, gynnad av beteshdvd. Har finns ocksa en
hel del fornldmningar. Omréadet har nyligen restaure-
rats for att aterfa en rik vaxtlighet. Férutom att omradet
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bidrar till att bevara
savdl biologiska som
kulturhistoriska  vér-
den skapar det ocksa
rekreations-,  upple-

velse- samt pedago-

i .

i giska virden. Betet dr
" ' e
g i ot ockséd positivt for att

Figur 32: Hagmarken norr om jarn-
végen. lantbruksndringen i

Vikingstad.

bibehalla nirvaron av

Eftersom omradet pa sikt blir mycket centralt beldget
ar det onskvart att det, under de tider nér det inte be-
tas, finns smitvéigar/passager i form av till exempel
grusstigar genom omradet. Detta skulle goéra omradet
tillgéngligt dven for dem, som idag har svart att ta sig
fram i hagmarken och som kan uppleva omradet som
svartillgingligt. Onskvirt vore om fornlimningsomra-
det kunde synliggdras mer med exempelvis skyltning
som beskriver omradets historia.

3.11.2 Rekreationsstrak ut i landskapet
Vikingstad omgirdas av trafikleder och av dkermark
som bada forsvarar for mojligheterna att ta sig utanfor

Figur 33: Rekreationsstrak ut i landskapet. Kartan visar befintliga och nya
rekreationsstrak ut i landskapet samt nya passager 6ver trafikbarriérer.

3. PLANFORSLAG
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orten till fots eller med cykel. Det &dr dérfor viktigt att
skapa strak ut i landskapet med sékra passager over tra-
fiklederna pa strategiska platser for den som vill ta sig
till mark som ér tillgénglig enligt allemansrétten, se fi-
gur 33. Avsitts mark langs jarnvégens sodra sida for ett
rekreationsstrak i form av exempelvis en smal grusvig
kan hagmarksomradet i Oster tillgédngliggoras. Plane-
ring av nya rekreationsstrak, exempelvis likt betrador,
bor ske med utgangspunkt fran ett hallbart brukande av
jordbruksmarken men ockséd fran naturmiljons virden
och i sérskilt kénsliga omraden gérna med stod av eko-
logisk kompetens. Se vidare 3.10.1Passager over vig
utanfor samhidllet.

Gronkilen léings

ramtida

jarnvigen

I nordost finns ett
hagmarksomrade som
idag &r relativt svar-
tillgéngligt. Eftersom
omradet ndrmast jarn-
védgen inte ar lampligt
att bebygga och efter-

Figur 34: Gronkilen langs jarnvagen.

som det kommer att
behdvas  bullerredu-
cerande atgird finns en mojlighet att skapa en attrak-

tiv miljo i straket ldngs jarnvdgen ut mot hagmarken
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Figur 35: lllustration gronkilen langs jarnvagen. lllustration visar hur det ar méjligt att skapa en trivsam milj6 i straket langs jarnvagen med utrymme
for manga olika aktiviteter.

i norddst. I planen foreslas en kombinerad buller- och
skyddsvall pé jarnvdgens sodra sida. Pa vallens sodra
sida, mot bebyggelsen, moduleras vallen forslagsvis till
en boljande dng. Trad planteras i straket for att skapa
rumsupplevelser - forslagsvis ek for att lata eklandska-
pet ansluta till samhéllet. I strdket vindlar en gangvig
fram och ansluter till de grusvédgar som finns i hag-
marksomrédet i nordost.

3.12. Fritidsomraden/aktivitetsomraden

Vikingstad har ett samlat omrade for idrottsaktivite-
ter som &r viktigt att bevara och om mgjligt utveckla.
Omrédet ar privatdgt. For att inte forhindra framtida

utvecklingsmojligheter foreslds ingen ny bebyggelse i
anslutning till omréadet.

Det finns redan idag ett behov av en storre sporthall i Vi-
kingstad. I samband med en upprustning av Vikingstads
skola bor behovet av en fullstor sporthall undersokas.

3.13. Teknisk forsorjning

3.13.1 Vatten och aviopp

For vattenledningar ansluts omrade 4, B, Verksamheter
med omgivningspdverkan och Kontor, verksamheter,
icke storande till befintliga vattenledningar i anslut-
ning till omrédena.
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Ovriga utbyggnadsomraden forsorjs via en ny vattenled-
ning genom omradena. Den ansluter till befintlig vatten-
ledning sdder om omrade C och till befintlig ledning i
Foldsavigen och i Storhagsgatan for att fa rundmatning.

Befintligt spillvattenledningsnidt och pumpstationer
bedoms klara tillkommande floden med undantag for
pumpstationen i Nybble. Atgirder bor vidtas for att
minska belastningen av ovidkommande dagvatten i
minst den omfattning som tillkommande byggnation
ger for att inte dka Oversvamningsriskerna vid neder-
bord. Kapaciteten i Nybble &r redan idag fullt utnyttjad
vid regn. Okad tillrinning innebér att tgérder maéste
vidtas i form av en eller flera av foljande dtgéirder:

* Sanering av ledningsnétet sa ovidkommande vatten
minskar.

» Kapacitetsokning genom utbyte av pumpar

» Kapacitets 6kning genom omlaggning till en storre
tryckledning fran Nybble

» Utbyggnad av fordréjningsmagasin for spillvatten.

3.13.2 Dagvatten

Vid avledning av dagvatten fran bebyggda omraden
sker detta foretradelsevis via sjélvfall. For att inte be-
lasta befintligt dagvattennit i samhaéllet bor dagvatten
fran ny bebyggelse foretridelsevis ledas till befintliga

diken och till Kapellan. Runt Vikingstad &r topografin
flack vilket innebér att marken i vissa delar méste fyl-
las upp for att fa sjdlvfall under hela strickan. Detta
innebér dels kostnader for fyllningsmassor, i vissa delar
av omradet tal dock inte marken siddana uppfyllnads-
volymer utan risk for sittningar. Dagvattenutredningen
som genomforts har darfor studerat tva alternativ pa
dagvattenldsning, dels konventionellt system med av-
ledning via ledningssystem med sjdlvfall, och dels med
ett trogt system. Ett sa kallat trogt system &r utfort med
Oppna dagvattendiken for omhéndertagande av ytligt
dagvatten fran gator och tomtmark. Pa detta sitt kan
uppfyllnadsbehovet minskas.

Dagyvatten fran nya omraden sdder om jarnvigen avleds
till dverviagande del till Kapelldn och norr om jarnva-
gen till olika dkerdiken. Befintliga dagvattenledningar
inom samhdllet far endast tillkommande belastning fran
omrade A och B och dar utfors fordrojningsatgérder for
att inte dka flodet jamfort med dagens forhéllande.

Nya exploateringsomraden bor utformas sa att ”flo-
dessvackor” foljer VA-ledningsstraken for att det ska
gd att avleda dagvatten pa markytan, for att minimera
skador pa byggnader och anldggningar vid extrem ne-
derbord. Av samma orsak bor dven barridrer som kan
orsaka uppddmning i anslutning till bebyggelseomra-

den atgérdas. Detta ar till fordel bade for ny bebyggelse
och minskar dversvimningsrisken i befintliga bebyg-
gelseomraden. For utbyggnadsomradena C-E som av-
vattnas mot séder mot Kapelldn utgér Bankebergsva-
gen en barridr for avledning av dagvatten pa markytan.
For att inte skapa instingda omraden behdvs en kulvert
under végen, alternativt utnyttjas den planerade géng-
och cykeltunneln.

I forsta hand bor LOD, lokalt omhdndertagande av
dagvatten, ske inom exploateringsomradena med t.ex.
avledning till gronytor for infiltration/fordréjning m.m.
Med LOD-atgédrder inom exploateringsomraden kan
fordréjningsmagasin minskas i motsvarande grad. Pa
grund av markforhallandena med mycket lera i stora
delar av omradet kan det dock vara svért att uppna
storre effekter av LOD. Som komplement till detta be-
hovs sannolikt darfor ytterligare fordrdjningsatgiarder
med magasin. Oppna l&sningar med diken och dammar
ar kostnadseffektivt och minskar risken for 6versvam-
ningar vid extrem nederbord. For att tillféra omradet
ett merviarde bor anldggningarna dven utformas pa ett
sétt att de utgor en naturlig del av en attraktiv parkmiljo
bade, ur rekreativt och biologisk hinseende.

Soder om Bankebergsvigen kommer dagvattendiket
centralt genom omradet na ett djup pa 3,5 m for att fa
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tillrackligt fall for omradena langre upp mot jarnvégen.
Diket kommer att ledas mellan omrédde C och D. For
att skapa trygga och attraktiva miljoer ar det viktigt att
skapa flacka slénter med en attraktiv utformning och
skapa ett parkstrdk som ger viarden dven ndr det inte
fungerar som dagvattendike.

P4 grund av att stora delar av dagvattnet i omradet i
etapp 1 ska ledas till Kapellan &r en utbyggnad fran so-
der mot norr att foredra med avseende pé den tekniska
infrastrukturen. Andra utbyggnadsordningar kriver till-
falliga VA-16sningar.

3.13.3 Fjarrvarme

Vikingstad ligger ldngs den Overforingsledning som
finns mellan Tekniska Verken och Mj6lby-Svartadalen
Energi. Kapaciteten for leverans av fjarrvirme ar hog
och huvudledningarna inom Vikingstad val utbyggda.
Fortsatt utbyggnad kan darfor ske relativt enkelt.

Nybyggnation med energieffektiva hus innebédr hoga
ledningskostnader i forhallande till forbrukad/sald en-
ergi varfor hog anslutningsgrad &r en nédvandighet om
det ska bli aktuellt med fortsatt utbyggnad av fjéarrvér-
me inom de nya utbyggnadsomradena. I samrad med
Tekniska verken bor déarfor en oversiktlig utbyggnads-
plan for fjarrvarmenétet i Vikingstad tas fram ddr dessa
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fragor narmare klargors.

3.13.4 El

Vad giller el bedoms inga extraordindra dyra insatser
kréavas, utan den kapacitet som finns idag bedoms till-
racklig for en framtida utbyggnad. Dock maste tekniska
anldggningar och ledningar inarbetas i kommande de-
taljplaner och markreservat finnas.

3.13.5 Optoledningar/bredband

For optoledningar/bredband &r det viktigt att det i kom-
mande planer sékerstills ldgen for fibernoder och dess
strak.

3.13.6 Avfall

I samband med detaljplaneldggning inom planomradet
ska avfallsfragor och hdmtningssystem studeras nér-
mare samt erforderlig mark for anlédggningar, behallare,
transporter etcetera reserveras.

I oversiktsplanen redovisas forslag for hur Vikingstad
ska utvecklas. Planen &r inte bindande utan redovisar
kommunens vilja vad giller utbyggnaden av orten.
Oversiktsplanen kommer att ligga till grund for efterfol-
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jande detaljplanering, bygglovprévning och tillstands-
givande. I detta kapitel redovisas fragor som beror
genomforandet av planen. Fragorna behandlas dver-
siktligt med allménna stédllningstaganden och informa-
tion vad giller markdgoforhallanden, utbyggnadstakt,
etapputbyggnad, exploateringsekonomi, infrastruktur
och arkeologi. I det tidiga skede, som Oversiktsplanen
innebdr, dr manga faktorer fortfarande osédkra och out-
redda. Beskrivningen ska dérfor ses som inledande an-
visningar for genomforandefragor. I det efterfoljande
detaljplaneringsskedet kommer genomférandefragor
att studeras noggrannare och ekonomiska kalkyler,
avtal och genomforandebeskrivningar upprittas for de
olika delomrédena.

3.14.1 Markéagoforhallanden

Planhandlingen innehéller forslag pa hur mark och vat-
ten inom planomradet ska anvéndas for att tillgodose
planens syften. Plan- och bygglagen reglerar att det
bara dr kommuner som far bestimma att planer ska
tas fram och sedan anta planerna. Forhallandet kallas
for att kommunen har planmonopol. Detta innebar att
det - oavsett vem som &ger ett markomrade - dr kom-
munala beslut som avgdér vad marken kan anvéndas
till utifran lampligheten for en viss markanvéndning.
Inom aktuellt planomrade for Vikingstad dger kom-
munen en forhallandevis stor del av marken, se vidare
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4.8. Markdgoforhallanden under 4. Planeringsforut-
sdttningar. Kommunen har i tidigare beslut visat att
orten &r prioriterat for vidare planldggning, bland annat
i den gemensamma Oversiktsplanen for Linkdping och
Norrkoping dir Vikingstad &r utpekad som prioriterad
utvecklingsort.

Marktilldelning

I de fall exploatering sker pd kommunal mark tillim-
par kommunen marktilldelning enligt fastslagna anvis-
ningar i Marktilldelning av bostdder inom Linkopings
kommun.

3.14.2 Huvudmannaskap

Link&pings kommun &r idag huvudman for merparten av
den allménna platsmarken i Vikingstad. Huvudprincipen
dr att vdgar och andra ytor for gemensam anvéndning,
dven inom nya bebyggelseomraden, ska vara allmén
plats med kommunalt huvudmannaskap. Kommunen
har da rétt och skyldighet att sékerstdlla atkomsten av
mark for de allmdnna d&ndamal som anges i kommande
detaljplaner och &r skyldig att anordna gator och andra
allménna platser i takt med att planen genomfors.

3.14.3 Etapputbyggnad
Utbyggnaden av Vikingstad kommer att ske under lang
tid, sannolikt flera decennier. Det ldnga tidsperspekti-
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-« Framtida %,

ljtbyggnadsomréde

tapp 2 :
1 ap
A
A<

\%:

Figur 36: Etapputbyggnad.

vet innebér att det 4r manga faktorer som kan komma
att fordndras och paverka utbyggnaden av samhillet.
For att underlitta utbyggnaden av sambhillet foreslas
tva utbyggnadsetapper, etapp 1 och etapp 2, bendmnt

framtida utbyggnadsomrade. I etapp 1 ingér omrade A-E
och i den andra etappen ingar omradena norr om spéaren
som bendmns som Framtida utbyggnadsomrdden for bo-
stider, icke storande verksamheter och offentlig service.
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Indelningen grundas framfor allt pa utbyggnadens pa-
verkan pa storre investeringar i trafikinfrastrukturen
samt lamplig utbyggnad av vatten och avlopp i orten.

Nér det géller storre investeringar i trafikinfrastruk-
tur ar det framfor allt bron Gver jarnvigen 1 dster som
innebér en stor kostnad. Eftersom bron krévs forst nir
omréadet norr om jarnviagen byggts ut har detta paver-
kat etappindelningen. Aven nir etapp 1 ir fullt utbyggd
behaller kvarvarande jordbruksmark storleksmassigt
fortfarande brukningsbara arealer.

Etappindelningen bygger ocksa pa planens vision om
en hallbar utveckling. Nybyggnation néra stationen och
i anslutning till befintlig bebyggelse ska prioriteras for
att gynna kollektivtrafikresandet och i sa stor utrdckning
som mojligt utnyttja och bygga vidare pa befintlig infra-
struktur.

Parallellt med &vrig utbyggnad i etapp 1 bor Vikingstads
centrala delar ses 6ver och kvaliteten pa utemiljon hdjas.

3.14.4 Exploateringsekonomi

Utvecklingen av Vikingstad ar forknippad med kostna-
der. Vissa kostnader dr samhallsinvesteringar som be-
kostas av skatteintikter medan andra kan rdknas som
exploateringskostnader och ska tidckas med exploate-
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ringsintdkter och intékter fran tomtforséljning. En del
investeringar och atgirder behover goras i ett tidigt
skede medan andra inte behover goras forrdn tidigast
da orten vuxit och befolkningen blivit betydligt storre.
Exploateringsomradena ska béra sina egna kostnader
genom forséljning av tomtmark eller genom exploa-
teringsbidrag vid utveckling av privatdgd mark. Ex-
empel pé saddana exploateringskostnader dr utbyggnad
av allménna anldggningar sa som anslutningspunkter,
lokalgator, gang- och cykelvégar, gronytor och park-
omraden samt kostnader for planldggning och utred-
ningar.

Vissa dtgédrder kan ses som dvriga kostnader eller stra-
tegiska sambhéllsinvesteringar med betydelse for hela
Vikingstad. Dessa atgérder kan darmed delvis eller till
stor del komma att bekostas av skatteintékter. Exem-
pel pé sadana dr overgripande gang- och cykelvignit,
genomfartsvdgar som del av huvudvégnitet, nya broar
samt omvandling av offentliga ytor i de centrala delarna.

Anlaggningar som till exempel olika sport- eller idrotts-
anldggningar &r investeringar som bekostas av foretag
och foreningar, eventuellt gemensamt med kommunen.

Utbyggnad av vatten och avlopp, fjarrviarme, tele- och
datafiber bekostas i normalfallet genom anslutnings- el-

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

ler anldggningsavgifter till respektive ledningsdgare. I
vissa fall kan exploateringsprojekt behova ta kostnader
for delar av anldggningar som inte bedoms vara lamp-
liga att belasta skattekollektivet.

Infrastruktur

Utveckling, utbyggnad och underhall av system som
gator, vatten och avlopp, virme och kraftnit etcetera ar
forknippade med kostnader som initialt oftast far baras
av en eller ett fatal parter da investeringarna och bygg-
nationen dr en forutséttning for till exempel bostads-
bebyggelse. 1 den fordjupade Sversiktsplanen for Vi-
kingstad foreslas en omfattande bebyggelseutveckling
som ocksa den resulterat i utveckling av den tekniska
forsorjningen, gator och végar.

I planen har identifierats nigra mer omfattande atgérder
for att sdkerstélla en god teknisk forsorjning och hallbar
infrastruktur.

Teknisk forsorjning

Vid en utbyggnad av orten bor merparten av utbygg-
nadsomradena ej belasta befintligt VA-nét utan kopp-
las direkt till huvudledning in mot Linkdping, séder om
samhillet. Om endast omrade A och B samt omradena
for verksamheter kopplas pa befintligt system beddms
spillvattenledningsnit och pumpstationer klara till-
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kommande fléden med undantag fér pumpstationen i

Nybble. Atgirder bor dven vidtas for att minska belast-

ningen av ovidkommande dagvatten i minst den om-

fattning som tillkommande byggnation ger for att inte

oka oversvamningsriskerna vid nederbdrd. Kapaciteten

i Nybble ir redan idag fullt utnyttjad vid regn. Okad

tillrinning innebér att atgdrder méste vidtas i form av en

eller flera av foljande atgérder:

- Sanering av ledningsnitet sa ovidkommande vatten
minskar.

- Kapacitetsokning genom utbyte av pumpar

- Kapacitets 6kning genom omlédggning till en storre
tryckledning fran Nybble.

- Utbyggnad av fordréjningsmagasin for spillvatten.

Néar det giller fjarrvarmeforsorjningen dr det inga
problem att ansluta ytterligare bebyggelseomraden i
Vikingstad.

Inga extraordinira insatser forknippade med hdga kost-
nader bedoms kriavas for utbyggnad av el och fiber/
opto, utan den kapacitet som finns idag bedéms till-
racklig for en framtida utbyggnad. Dock maste tekniska
anldggningar och ledningar inarbetas i kommande de-
taljplaner och markreservat finnas.

Gator och vigar

Planen foreslar nagra storre atgérder nér det giller ga-
tor och végar. Det nuvarande och framtida kommunala
huvudmannaskapet for de allménna platserna medfor
kostnader i investering och underhall for denna typ av
anldggningar. De i planen redovisade infrastrukturpro-
jekten ar i de flesta fall forknippade med utbyggnad av
bebyggelse, men det finns ocksa projekt av mer strate-
gisk karaktér.

Nér dven omradet norr om jarnvagen byggs ut kommer
en ytterligare passage over jarnvigen att behdvas som
ansluter till Bankebergsvigen. Detta innebédr en stor
kostnad. En ny bro bedéms vara viktig for hela orts-
strukturen varfor den bor ses som en langsiktig strate-
gisk investering som till del kan finansieras med kom-
munala medel.

Ombyggnation och upprustning av befintliga gator och
allminna platser bedoms generellt ligga inom ramen
for investeringar som redan idag inryms inom kommu-
nens verksamhet. Dock &r det viktigt att stora grepp kan
tas 1 ett sammanhang for att astadkomma de dnskade
effekter som avses ibland annat avsnittet 3.3 Centrum —
bostdder, handel och service.

Gang- och cykelvdgnitet ska sa langt mojligt stillas i

ordning och utvecklas inom ramen for exploateringen
nir nirliggande omraden byggs. Daremot kan det bli
aktuellt att med kommunala medel investera och bygga
ut viktiga lankar for att tillgodose behovet av en vil
fungerande helhet.

I planhandlingen finns ocksa nya gang- och cykelpas-
sager dver bade vig 636 och jarnvigen. Dessa ar for-
knippade med hoga kostnader, men de ar viktiga for att
skapa ett fungerande nét som frimjar rekreationsmoj-
ligheter och tillgénglighet och skapar sékra miljoer for
oskyddade trafikanter. Viktigast &r dock att prioritera
passagerna inne i samhallet.

3.14.5 Arkeologi

Inom foreslagna exploateringsomraden finns en rad
omraden med indikation pad fornldmningar. Generellt
giller att exploateringen ska bara kostnaderna for utred-
ning och eventuellt omhéndertagande av fornldmningar
och arkeologi. Om en fyndplats innebér en inskrank-
ning i exploateringsgraden finns ingen kompensation
fran kommunen med mark eller ekonomiska medel.
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Figur 37: Oversikt Vikingstad.
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4. Planeringsforutsattningar

Vikingstad &r beldget cirka en mil sydvist om Linko- kommun &r mindre samhillen beldgna inom en mil fran
ping och tva mil fran Mjolby. Visterlosa, Sjogestad, Vikingstad. Planomradet &r cirka 9 km? och omfattar
Rappestad, Gillstad-Lundby och Mantorp i Mjo6lby Vikingstads titort samt ndrmaste omland.
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4.1. Vikingstad i regionen

Linkdping och Norrkdpings kommuner har antagit en
gemensam Oversiktsplan. Mélet &r att skapa en hallbar
ekonomisk, social och ekologisk utveckling i regionen.
Niér det giller bebyggelseutveckling stravar planforsla-
get efter att storre stdder och titorter binds samman till
ett stadsnétverk dér utveckling av orter med god kollek-
tivtrafik prioriteras. I 6versiktsplanen pekas Vikingstad
ut som en av Linkdping kommuns prioriterade utveck-
lingsorter. Orterna &r alla beldgna i stidernas relativa
nérhet och bedéms ha goda kollektivtrafikforsorjnings-
mdjligheter och de ska dven kunna fungera som lokala
omlandscentra. For att orterna ska kunna tillhandahalla
basservice for sitt omland bor befolkningsunderlaget
ligga pa cirka 4 000 - 6 000 invénare — det vill sdga som
en mindre smastad.

4.2. Befolkning

Idag bor cirka 2 100 invanare i Vikingstads samhdlle. I
tdtorten skedde den storsta befolkningsdkningen under
1960- och 1970-talen nédr bostadsbebyggelsen dkade
kraftigt. Sedan 1980-talet har invanarantalet pendlat
runt 2 000 invanare.
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Figur 39: Befolkningspyramider. Vikingstad har en befolkningssamman-
sattning som liknar Linghem, en prioriterad utvecklingsort av liknande
storlek och struktur norr om Link&ping. | jamférelse med hela kommu-
nen ar det tydligt att befolkningen i aldern 20-30 ar &r underrepresente-
rad, bade i Vikingstad och i Linghem.

Demografin ar typisk for en mindre ort med en under-
representation av invanare i alder 20-30 ar. Det radande
bostadsutbudet med en dominans av smahus - 85 pro-
cent villor och resten av flerfamiljshus, radhus mm -
begrinsar mojligheten for unga vuxna att bo kvar pa
orten. Detta kan forklara varfor Vikingstad har en min-
dre andel invanare mellan 20-30 ar men istdllet bade
fler dldre och yngre én kommunen i stort.
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Arbetsmarknaden i Vikingstad domineras av vard- och
omsorgssektorn framfor tillverkningsindustri, handel
och tjanstesektor. Samlade verksamhetsomraden finns
strax norr om Féldsavigens passage under jarnvigen
samt i ortens sydvistra del. Det finns ocksa ett verk-
stadsomréde strax sdder om Vikingstads skola. De sto-
ra arbetsgivarna i Vikingstad adr Linkdpings kommun,
Stora Enso Packaging AB samt Vikingstad dkeri AB.

Servicen ar huvudsakligen lokaliserad till Félasavigen
och Mimergatan mot stationen. Vikingstad har tidigare
haft ett gott utbud av service. Sedan 1980-talet har dock
serviceutbudet krympt, liksom i ménga andra mindre
samhdéllen, och idag finns en livsmedelsbutik med post,
bank-, spel- och apoteksombud. Det finns ocksé inslag
av mindre verksamheter, sdsom frisor och cykelverk-
stad. Bibliotekets service bestar av en bokbuss. Apotek,
vérdcentral med BVC och folktandvérd finns i Malm-
sldtt dar Aven ndrmsta bibliotek finns. Stérre matvaru-
butiker finns i Mantorp samt i Malmslétt.
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Antalet forvirvsarbetande i Vikingstad ar cirka 1000

personer varav cirka 90% pendlar till arbetsplatser
utanfor Vikingstads tdtort. Av dessa reser cirka 70%
till Linkdping, inklusive Slaka, cirka 5% pendlar till
Malmslatt och cirka 5% till andra kommuner. De 6v-
riga pendlar till andra delar av Linkopings kommun.
Av cirka 400 inpendlare till orten kommer den stdrsta
delen, fran Linkoping inklusive Slaka. Runt 10% kom-
mer fran Mjolby och fran Malmslétt. De 6vriga kom-
mer fran andra delar av Linkdpings kommun.

Vikingstads skola har grundskoleutbildning fran for-
skoleklass till och med arskurs 6. Hogstadieskola finns
i Malmslétt. Inom tdtorten finns tre forskolor samt en
Oppen fritidsverksamhet. Skollokalerna &r kapacitets-
miéssigt fyllda och skolan &r ocksé i behov av en reno-
vering. Behovet av en skola med hogre kapacitet 6kar
ytterligare nir eleverna frdn Visterlosa skola omloka-
liseras och har mojlighet att vdlja att ga i Vikingstad.
Aven forskolorna dr kapacitetsmissigt fulla och det
finns ett behov av flera redan idag.

Servicehus med ldgenheter for dldre och vardplatser
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Beteckning
. Forskola
@ skoa
O vard

v/

108
|

Q Meter,,

\

for dementa finns i Kalvhagen. I Gammelgérden finns
vardbostidder. Narmaste vardcentral finns i Kérna.

Vikingstad har ett rikt féreningsliv bland annat med tva
idrottsforeningar: en sportklubb som ar verksam inom
flera idrotter samt gymnastikklubben. Det finns dven
flera andra foreningar med olika inriktningar, bland an-
dra Rdda korset, Hembygdsforeningen, Scouterna och
kyrkornas verksamheter.

Idrottsverksamheten ar framst lokaliserad till samhal-
lets véstra delar, norr om jarnvdgen. Dér finns idrotts-
planer for fotboll och ishockey, ett utomhusbad samt
en motionsslinga i den angransande skogen strax vister
om samhiéllet. Ett flertal ridskolor &r ocksé beldgna i
Vikingstads omland. Strax sydost om orten &r en 18-
hals golfbana planlagd men dock dnnu ej utbyggd.

Inom en mil fran orten, i Mantorp, finns dven travbana
och motorstadio och i Ryd finns sporthall med bland

annat klétterviggar och skateboardramper. For storre
moten saknas idag en samlingslokal i omradet.

Figur 40: Forskola, skola och vardboende.
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4. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

All bebyggelse 1 samhillet ar reglerad med detaljpla-
ner. Utbyggnaden av sambhéllet norr om jérnvigen
detaljplanerades efter 1972 da en dispositionsplan for
norra Vikingstad fastlades. Det storre detaljplanelagda
omradet dster om samhillet 4r en plan for en golfbana.

Figur 41: Planlagd mark.
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4.8. Markagoforhallanden

Link&pings kommun dger mark norr om Lovskogsvé-

gen upp mot E4 samt en stdrre jordbruksfastighet oster

om samhillet. Ovrig mark #gs av privata fastighetsi-

gare.

Figur 42: Kommunalégd mark.
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4.9. Geotekniska forutsattningar

En 6versiktlig geoteknisk bedomning av markens lamp-
lighet for exploatering &r genomférd 2010. Den visar
att planomradet i stora drag bestar av tre marktyper:

E Marktyp 1; fast mark av friktionsjord med morén/
berg i dagen eller tikt av tunt lager torrskorpelera.

Marktyp 2; torrskorpa cirka 1,5-2 meter pé halv-
fasta finsediment av silt/lera.

Marktyp 3; torrskorpa cirka 1,5-2 meter péd halv-
fasta till 16sa finsediment av silt/lera.

Ur ett geotekniskt perspektiv dr det mojligt att bygga
i hela planomradet. Omradena av marktyp 1 med fast
mark Oster och vister om samhéllet klarar hogst belast-
ning och kan bebyggas med 3-4 vaningar. Omradena av
marktyp tva, som aterfinns frimst norr om sambhéllet,
klarar 2,5-3 vaningar medan omréadet av marktyp 3 en-
dast bor belastas med 1,5-2 vaningar. Angivna vanings-
hojder géller utan extra vidtagna atgirder.

Figur 43: Oversiktlig geoteknisk kartering.
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4.10.1. Kollektivtrafik

Vikingstad trafikeras av Ostgotatrafikens pendeltigs-
trafik mellan Trands/Mjolby och Norrkoping, som gar
med 20 minuters intervall under hogtrafik och daruto-
ver lgang i timmen. Strickan trafikeras vardagkvil-
lar fram till cirka 23.30 och till cirka 02.30 pé helger.
Restiden mellan Vikingstad och Link6ping &r 7 minuter
och Vikingstad Mjolby 13 minuter. Invanarna i Viking-
stad har siledes bra forbindelser med dvriga Ostergt-
land och dess arbetsmarknad, utbildning, kulturliv och
kommersiella utbud. Pendeltagsforbindelsen ger ocksa
en anknytning till den nationella jarnvégstrafiken via
byte i till exempel Mj6lby eller Linkoping.

Pendeltagsstationen ligger centralt i Vikingstad, vilket
medfor korta gdng- och cykeltider for boende i orten.
I anslutning till stationen finns bade cykel- och bilpar-
keringar pa respektive sida om jarnvéigen for tdgpend-
larna. Vid stationen finns ocksa en bytespunkt mellan
landsbygdsbuss och pendeltag. Busstrafiken (fem linjer
2013) angor pa norra sidan av jarnvédgen via Idrottsva-
gens Ostra del.

4.10.2. Gang- och cykeltrafik

I Vikingstad finns det relativt fa langre géng- och cy-
kelbanor inne i samhéllet. Bebyggelsestrukturen som
tillkom under sena 1960-talet samt under 1970-talet
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priglas av sdckgator dir omradena endast ldnkas sam-
man med géng- och cykelstrak. Ut dver detta finns en
separerad cykelbana ldngs Falasavigen pa strackan for-
bi Vikingstad skola. I 6vrigt domineras trafikstrukturen
av lokalgator med blandtrafik.

For framkomligheten for fotgdngare och cyklister i Vi-
kingstad utgér jarnvigen genom samhéllet en barriér.
Det finns fa forbindelser mellan titortens tva delar, norr
och sdder om jarnvégen, vilket forsamrar den fysiska
integrationen och sammanhanget dem emellan. Det
finns en planskild forbindelse lings Falasavéigen i or-
tens Ostra del. Vdgen har ingen separat cykelbana och
cyklisterna cyklar dérfor i blandtrafik vilket inte ar bra
ur trafiksékerhetssynpunkt. I anslutning till pendeltégs-
stationen, strax véster om Falasavdgen, finns ytterli-
gare en planskild forbindelse i form av en gang- och
cykeltunnel. P& grund av de fa sidkra passagerna under
jarnvagen blir fardvdgarna langre, vilket kan paverka
bendgenheten att firdas till fots eller med cykel.

I Cykelplan for Linkdpings kommun 2008-2028 finns

flera cykelvigar omndmnda som berdr Vikingstad:

» Langs Mimergatan forbi affdren mot pendeltags-
stationen.

» Lings vig 636 fran Kaparpsrondellen/Jégarvallen
till Vikingstad

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

» Fran Vikingstad till Rappestad

En cykelvig mellan Vikingstad och Malmslatt har far-
digstillts under 2012. Den nya cykelvigen ansluter till
befintlig cykelvig till Sjogestad vilket gor det mojligt
att cykla péa cykelvig i stort sett hela strickan mellan
Sjogestad till Linkoping via Malmslatt.

Cykelviigar i omlandet

Kommunen har tagit fram forslag pa olika cykelturer
dér sevardheter finns utpekade lidngs vigen. Flera turer
har strackningar som berdr Vikingstad. Se kommunens
hemsida for mer information.

4.10.3. Biltrafik

I Vikingstad mots vdgar fran landsbygden och de min-
dre orterna Rappestad, Vésterlosa, Sjogestad, Géllstad-
Lundby och Ulrika. Lattillgdnglig vigforbindelse finns
ocksa till Mjolby, Malmslatt och Linkdping. Samhallet
har fordelen av ett vélutbyggt regionalt végtrafiksys-
tem.

Trafikrdkningar &r utforda 2007 pa de flesta av Tra-
fikverkets vdagar. Mest trafik ar det pa gamla E4, nu-
mera vdg 636 mellan Vikingstad och Linkdping, med
5 900 fordon per arsmedeldygn. Vig 1037, Banke-
bergsviagen mot Malmslatt trafikeras av 1 120 fordon
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och vdg 1028 mot Visterlosa av 560 fordon (1999) per
arsmedeldygn utanfor Vikingstad. Féldsavigen som 16-
per genom sambhéllet trafikeras av 2 040 fordon medan
samma vag strax utanfor Vikingstad belastas med 760
fordon per arsmedeldygn. En hel del trafik pa genom-
fartsgatan genereras saledes inom Vikingstad.

4.10.4. Trafikutveckling

Spartrafik

En viktig forutsittning for 6versiktsplanen for Vi-
kingstad ar att orten ligger i utredningsomradet for
Gotalandsbanan, en planerad hoghastighetsjarnvag
mellan Stockholm och Goéteborg. Trafikverket har
hunnit olika langt i planeringen av de olika del-
strackor som banan bestar av. I en tidigare forstudie
gjord for strackan Linkdping-Mantorp visas flera al-
ternativa dragningar. I dagsléget ar ett stort omrade
soder om Linkdping markerat som riksintresse for
jarnvagen inom vilket den framtida hoghastighets-
jarnviagen kommer att lokaliseras. Vikingstad ligger
inom zonen. Det dr darfér mycket osdkert i vilket
lage en framtida strdckning av ytterligare spar kan
komma att forlaggas.

Figur 45: Antal fordon per arsmedeldygn.
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Fler spar skulle ge battre mojligheter for en forbatt-
rad pendeltagstrafik. Forlaggs nya spar genom sam-
hillet skulle detta dock innebéra stora forsamringar
for Vikingstad, bland annat 6kade buller- och vibra-
tionsproblem och dkade barridreffekter. I nulidget be-
doms det dock som mest sannolikt att nya spar loka-
liseras utanfor Vikingstad. Det handlar ocksa om ett
mycket langt tidsperspektiv- troligen flera decennier
- innan fragan blir aktuell.

Till gronstrukturen kan alla ytor som inte &r bebyggda
eller hardgjorda inrdknas. Det innebér att allt fran den
lilla rabatten framfor villan till den vida jordbruksslat-
ten ingér och alla gronytor har olika funktioner. Forut-
om att de har ett estetiskt och rekreativt véirde har gron-
strukturen ocksa kommit att bli en allt viktigare faktor i
arbetet med att minimera - men ocksé forebygga - even-
tuella problem som kan uppsta till f6ljd av klimatfor-
andringarna. Gronstrukturens roll i och runt stdder och
samhillen beskrivs ofta utifran funktionsaspekter med
fyra huvudteman: ekologisk, kulturell, social och eko-
nomisk funktion.

Under arbetet med planen har en inventering av park-
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marken inletts for att beskriva vilka forutsittningar var-
je parkomrade har for olika aktiviteter och upplevelser.
Inventeringen bdr kompletteras med intervjuer med de
boende om hur de anvinder gronytorna for att fa en mer
fullédig bild av parkmarkens anvéndning och kvalitet i
samhdllet. Inventeringarna tydliggjorde dock att inne i
samhillet saknas anlagda parker — idag finns det bara
grona ytor och lekplatser. Ska Vikingstad kunna bli en
attraktiv ort for manniskor i livets alla skeden, ocksé for
dem som bor i ldgenhet och inte har en egen tradgard,
kommer det att behdvas satsningar pé storre variation
pa parkmarken.

Manga av gronytorna i samhéllet dr ocksé restytor i tra-
fikomraden. Aven i nya utbyggnadsomraden kommer
vissa gronytor att ha den funktionen, men ambitionen
bor vara att minska dessa arealer och se till att ytorna
gestaltas s att de bidrar positivt till den offentliga mil-
jon.

4.11.1. Funktionsindelning

Ekologisk funktion

Ur ekologisk synvinkel finns flera viktiga aspekter pa
gronstrukturens betydelse men den biologiska méangfal-
den en av de viktigaste. I samhillen med ett starkt tryck
pa den gronstruktur som finns eller, som Vikingstad
som omgirdas av mycket akermark &r det extra viktigt
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att forsoka skapa en rik biologisk méangfald och dven

att oka kvaliteten pa gronytorna som finns for att 6ka
minniskornas vardagsupplevelse och vilbefinnande.
De kortklippta grdsmattor, som ar vanliga i Vikingstad
idag, ar fattiga pa liv och innebér inte sillan stora barri-
drer for insekter. Ytorna har ofta inte heller ndgon soci-
al funktion. Avsaknaden av medveten gestaltning leder
till ytor som &r ointressanta att vistas pa eller beskada.
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Virdet pa gronomradena kan hdjas pd manga olika sétt,
exempelvis genom lokalt omhéndertagande av dag-
vatten, LOD. Ritt utformade dagvattenanldggningar
avlastar stddernas vatten- och avloppsnit och alstrar
dven ett rikare djur- och véxtliv samt visuellt intres-
santa utemiljder.

Gronstrukturen och framfor allt vegetationen paverkar
aven stdders och samhiéllens klimat. Vegetation behovs
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bade for att ge skugga under varma dagar och ocksa
for att ge 14 - bdda aspekterna viktiga i Vikingstad med
ett utsatt lage pa slitten. Vegetation har endast en svag
bullerddmpande effekt, men vegetationen sprider eller
forstarker inte buller som en hardgjord yta kan gora.
Genom att visuellt dolja kéllan till buller kan vegetatio-
nen ocksa skapa en behagligare miljo. For Vikingstads
del ar de stora infrastrukturstréken viktiga att beakta i
det hir sammanhanget. Vegetation kan har anvindas
for att minska infrastrukturens visuella dominans i
landskapet.

Kulturell funktion

For att forstd varfor en stad eller ett samhélle grundats
och utformats pa en viss plats och pé ett visst sétt gar
det ofta att ga tillbaka och analysera landskapets forut-
sattningar for bebyggelse och infrastruktur. Ofta place-
rades dldre byar exempelvis vid vadstillen eller broar
Over vattendrag. Bebyggelsens placering i landskapet
och forhéllandet till den brukbara marken var ocksé
ofta utslagsgivande for var byarna placerades.

I stader omges dldre bebyggelse eller kantas gator och
ofta av gamla trdd. Trddens alder ger en tydlig signal
om bebyggelsens eller gatans alder och forstarker inte
séllan en plats virde genom att tydliggdra dess histo-
riska djup.
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Social funktion

De offentliga rummen, dit gronomradena hor, dr mén-
niskors métesplatser i samhéllet. Det dr darfor viktigt hur
dessa ytor utformas for att skapa sa goda forutséttningar
som mdjligt. I Vikingstad finns sma outnyttjade gronytor
mitt i centrala Vikingstad, en rest av tidigare planeringsi-
deal som inneburit en frikostighet med ytor. Dessa ytor
kan, med en omgestaltning, bli attraktiva grona strak och
miniparker for att hoja samhéllets attraktivitet.

Eftersom ménniskors fritid i hog utstrickning tillbring-
as 1 eller néra tdtorten stéller det krav pa en god utform-
ning av utomhusmiljon. Ytor behdvs for att springa,
sparka boll, bygga kojor, &ka skidor, sola, promenera,
cykla, odla, plocka bar och svamp med mera. Férutom
att ménniskor pé sé sétt far kontakt med naturen och
de positiva effekter som detta ger, mdjliggérs moten
med andra ménniskor. Ocksa béttre héilsa blir en positiv
foljd av aktiviteterna. I Vikingstad ar det ocksa viktigt
att bygga vidare pa det foreningsliv som finns och se till
att de ytor som anvéinds idag far finnas kvar samt och
gora de naturomraden som omger samhéllet tillgdng-
liga for friluftsaktiviteter.

Ekonomisk funktion
Grona miljoer dr ekonomiskt virdefulla ur manga as-
pekter. De har ett samhéllsekonomiskt vérde i form av

halsofrdmjande effekter, som i tatortsnéra ldgen till och
med kan vara storre dn produktionsvérdet av skogs-
bruk, fiske med mera. Méanga vérden och funktioner
som gronstrukturen bidrar med tas for givet, men om de
upphor mérker vi att de har stora ekonomiska viarden.
Dessa kallas for ekologiska tjénster och kan till exem-
pel vara rening och reglering av vatten och luftrérelser,
pollinering och klimatstabiliserande effekter. I Viking-
stad konkurrerar samhiéllets bebyggelse och infrastruk-
tur med den omgivande jordbruksmarken varfor det ar
extra viktigt att utnyttja ianspraktagen mark s& mycket
som mdjligt.

4.11.2. Naturlandskapet

Vikingstad ir beldget i randen av Ostgotaslitten dir
akermarken borjar splittras upp av mindre skogsomra-
den och betesmarker i det som brukar kallas mellan-
bygd och som i sin tur dvergar i skogsbygden. I nord-
vést gransar samhaéllet till ett skogsomrade, men for
ovrigt omgérdas Vikingstad narmast av flack dkermark.
Akermarken begriinsas dock av skogsomraden inom 1
km radie i stort sett alla viderstreck. Inne i samhéllet
ar marken nagot kuperad men nivéskillnaderna dr sma.

Mellanbygden i Linkdpings kommun préglas av ett sma-
brutet landskap med mindre skogsomréden varvat med
akermark. Framtrddande for skogsomradena ér det stora

inslaget av ek, en rest av det historiska herrgardslandska-
pet som en gang praglade omradet. Vikingstad ar belé-
get precis i granszonen mellan slétt och mellanbyggd i
ett strak av lanets nordvéstra ekomraden. Mellanbygden
uppodlades troligen fore de stora slitterna och bér dérfor
spar av en lang ménsklig nérvaro vilket kan skonjas i de
manga fornldmningar som finns i omradet.

4.11.3. Jordbruksmark

Jordbruksmarken dr en naturresurs vars betydelse vaxer
i takt med klimatforindringen. I Ostergétland ir &ker-
marken till stora delar av hogsta kvalitet vilket dr en
viktig faktor att beakta nér det géller att ta ny mark i
ansprak for bebyggelse. For den regionala utveckling-
en dr det dock viktigt att stdderna har mojlighet att ut-
vecklas, bade genom fortdtning och genom expansion.
I Link6pings kommun &r flera orter, framfor allt i de
véstra delarna, beldgna pa hogklassig jordbruksmark
och expansion av dessa orter sker pad bekostnad av
akermark. For att minimera atgéngen pa jordbruksmark
har Link6pings kommun valt att koncentrera ny bebyg-
gelse 1 anslutning till vissa utvalda tétorter med goda
kollektivtrafikférbindelser. Kommunen anser darfor att
det dr vil motiverat att utbyggnad prioriteras framfor
bevarande av jordbruksmark inom eller i anslutning till
Linkdpings tétort, Vikingstad och &vriga prioriterade
utvecklingsorter samt i nagra sérskilt utpekade attrak-
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tivt beldgna boendemiljoer (enligt Gemensam over-
siktsplan for Linkoping och Norrképing, antagen av
kommunfullméktige 2010).

4.11.4. Skogsomraden

Norr och nordvédst om sambhillet finns ett lite stdrre
skogsomrade som stricker sig upp till E4. I delen nord-
vist om samhillet finns ett elljusspar.

4.11.5. Naturvardslagstiftning

Med krav pa ett rationellare jordbruk och en bebyg-
gelse och infrastruktur som tar mer mark i ansprak
trangs vissa djur- och vixter undan och fér firre om-
rdden som passar deras behov nir det géller livsmiljo.
Béde i svensk lagstiftning och i en rad internationella
konventioner, som Sverige forbundit sig att folja, finns
lagrum for att bevara speciellt vardefulla omraden och
biotoper. Omraden kan till exempel utpekas som na-
turminne, naturreservat eller nationalpark for att séker-
stilla ett omrddesskydd. Dessutom finns ett generellt
biotopskydd som skyddar kulturpriglade naturtyper
och landskapselement i odlingslandskapet.

Smabiotoper (under 1 hektar) som alltid omfattas av
biotopskyddet &r:

» alléer

» kéllor med omgivande vatmark i jordbruksmark
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* odlingsrosen i jordbruksmark

» pilevallar

* smavatten och vatmarker i jordbruksmark (dammar
anlagda for bevattningsdndamal innefattas inte i
denna biotop)

* stenmurar i jordbruksmark

» akerholmar

Inom eller i anslutning till utredningsomradet for Vi-
kingstad finns flera naturminnen med lagskydd samt
flera smabiotoper som innefattas i det generella biotop-
skyddet. Strax utanfor planomradet, séder om vig 636,
passerar dessutom Kapellan férbi omradet. Vattendra-
get dr utpekat som riksintresse for naturvarden pa grund
av sitt vilutvecklade meandrande lopp. Utéver dessa
specifika omraden eller objekt utpekas dven ett antal
omréaden i det kommunala naturvardsprogrammet som
varda att bevara, se nedan 4./1.6 Naturvardsprogram.

4.11.6. Naturvardsprogram

Kommunen har ett naturvardsprogram vars syfte ar att
vara ett kunskapsunderlag nar kommunens véardefulla
natur ska vardas och bevaras.

Nedan beskrivs de omraden som inom eller i anslutning
till utredningsomrédet for Vikingstad finns utpekade i
naturvardsprogrammet. Utpekade omraden utgdrs av
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hagmark, meandrande - slingrande - vattendrag, ekmil-
joer och av alléer. Texterna nedan ar delvis hamtade
frén naturvardsprogrammet.

Ekhagar vid Hasselbacken, Objekt 854551

Omrédet utgors av en stor ekhage ddr storre delen be-
tas. Har finns 15-20 riktigt gamla och grova ekar, de
flesta i sodra delen av omradet, nira vigen. En av de
storsta star strax soder om vdgen ldngst i dster ndra Ny-
sétter. Omradet dr en av de mest vardefulla ekhagarna
i Linkopings slittbygd med fem rddlistade lavar och
svampar. Rikedomen pé fornminnen forstérker vardet.

Ekmiljoer vid Rundelen, objekt 854556

Pa fastigheten Rundelen vister om Vikingstad finns en
samling vérdefulla ekmiljoer med sammanlagt knappt
20 grova gamla ekar. Langst i norr finns en dkerholme
med nio gamla och grova ekar. Flera av dem &r an-
gripna av svavelticka och dr darfor murkna och ihéliga.
Naturvirdet bestdr om de gamla ekarna bevaras och om
rojning av buskar och sly gors i de bédda ekdungarna.
Det vore dven vardefullt om betet kunde aterupptas i
det sodra omradet.

Hagmark centralt i Vikingstad, objekt 854558
I 6stra delen av Vikingstad samhélle finns en storre 6p-
pen hage av skiftande kvalitet. Vidstra halvan bestéar av
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kultiverad fodermark utan hogre naturvirden medan
Ostra delen ldngs med végen bitvis har en mycket fin
flora. Pa kullarna 1 dster finns rester av en kalkgynnad
torrdngsflora med bland annat ett stort bestand av den
hotade och fridlysta backsippan.

Ekhage nordvist om Nybble, objekt 854658
Ekhagen nordvést om Nybble utgdr ett vardefullt fram-
tidsomrade med fina hagmarksekar, cirka 100-120 ar
gamla. Omradet ligger ndra de mycket vérdefulla ekha-
garna vid Hasselbacken och Lagerlunda. Naturvirdet
bestar om omradet betas dven i framtiden i kombination
med viss rojning av slan.

Folasa allé, objekt 854562

En fin allé, som domineras av alm med inslag av 16nn
och kastanj. Naturvirdet bestar om allén bibehélls och
vérdas.

Hagmark nordost om Stora Foldsa, Objekt 854566
I brynet mot de stora dkermarkerna nordost om Viking-
stad ligger en betesmark med glest stdende enbuskar
och en del sma block. Omradet utgdrs av naturbetes-
mark med spridda enbuskar och en artrik flora med
bland annat betespaverkad ljung. Hagmarken ar av stort
virde 1 overgdngen fran de ensartade, stora dkermar-
kerna ner mot Vikingstad.

NHEZZZN

Vardefull natur enligt Naturvardsprogram 2013

Parkmark

Beteckning ;;* —_

854568
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Figur 47: parkmark samt vardefull natur enligt Naturvardsprogrammet 2013
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Kapellans nedre lopp, objekt 854568

Kapellan har - fran Hackstad i sydvast till gdrden Lot i
nordost - ett vilutvecklat meandrande lopp. Bortriknat
ett rakare avsnitt vid Asorp dr en sammanlagd stricka
pa ca 6 km kraftigt meandrande. Den &r det bast utveck-
lade i sitt slag i lanet och utgor en ytterst vardefull och
skyddsvird landskapstyp. Norr och séder om samman-
flodet av Humpén och Fettjestadan, som fran den punk-
ten bildar Kapellan, ligger en rad 6ppna betesmarker
langs &n. Markerna ar for det mesta vialhdavdade och be-
tade dnda ner i dkanten. Dessa sotvattenstrandangar har
pa grund av langvarig hiavd ett hogt bevarandevérde.

Kapellan.
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Naturvirdet bestar om omrédet undantas frén méansk-
liga ingrepp sédsom utfyllnad, schaktning, utjaimning av
sldnter och byggnation (se &ven under 4.16. Riksintres-
sen).

4.11.7. Rekreationsvérden

Trots att det finns flera skogomraden inom en kilome-
ter fran Vikingstad sé priglar det flacka jordbruksland-
skapet ndromradet. De stora infrastrukturstréken - E4,
stambanan och vdg 636 - forsvarar dessutom rekrea-
tionsmojligheterna. Detta bidrar till ett begransat utbud
av promenadstrak runt samhéllet. For att omlandet ska
bli mer tillgdngligt behovs fler sédkra passager dver de
stora trafikstrdken. Skogsomradena i nordvést erbjuder
dock elljusspar och ar flitigt anvianda. Det finns ocksa
flera gronomréaden, exempelvis hagmarksomraden 6s-
ter om samhillet, som skulle kunna utnyttjas mer om
de blev mer lattillgéngliga.

Betridor

Ett exempel pa att stora omraden med dkermark kan go-
ras mer tillgdngliga ar att anldgga sa kallade betrador.
Betrddor dr en enkel form av anlagda gronstrak som
utgors av tillfalliga markremsor i trida med insatt vall-
grds. Straken kan anvédndas for promenader eller rid-
ning. Marken enkelt &ter tas i bruk och nya betriddor
anldggas pa andra platser. Det ger ocksa mojligheter till
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nya vyer och en variation i promenadstraken.

Gronomraden inne i samhiillet

I samhdllet finns det cirka 385 000 kvm gronytor. Dér
inkluderas all mark som inte dr hardgjord och som
allménheten har tilltrade till. Bade skogsomraden och
klippta grasmattor dr inrdknade. Norra delen av sam-
hillet domineras av skog insprangd mellan husen samt
hagmarksomradet strax norr om sparen. Hagmarken
har hoga biologiska virden och ar en tillgang i sam-
hallet. I ovrigt utgdr de grona miljoerna mestadels av
klippta grisytor med trddplanteringar som péd en del
ytor kompletterats med lekredskap. Den inventering
som genomforts av de kommunégda ytorna visar att
gronomraden med lekplatser var det omraden som ge-
nerellt hade flera sociala virden. Allra flest fick dock
hagmarken i norra delen av samhillet. 30 procent av
ytorna visade sig ddremot ha mycket laga rekreativa
och sociala varden. 1 flera fall utgdr dessa gronytor i
trafikmiljoer vilket forklarar de laga virdena. Inven-
teringen visade dock att det finns omrdden med stor
potential att utvecklas och fa en hogre kvalitet. For att
fd en mer fullédig bild av parkmarkens anvéndning
och kvalitet i samhillet bor inventeringen komplette-
ras med intervjuer med de boende om hur de anvénder
gronytorna. Ska orten vixa med fler boende i ldgenhe-
ter eller radhus med inga eller sma tridgardar okar be-



OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

hovet av att ytterligare satsa pa gronytorna. Vikingstad
skulle d4ven behova en forbattrad koppling med omlan-
dets gronomraden for att 6ka rekreationsmdjligheterna
i grona miljoer.

4.12.1. Vattendirektivet

2000 antogs EG:s ramdirektiv for vatten, det sa kall-
lade vattendirektivet. Direktivets syfte dr att sdkra en
god grund- och ytvattenstatus (sjoar, vattendrag och
kustvatten) inom EU. Inom vattenforvaltningen fast-
stills miljokvalitetsnormer for varje vattenforekomst.
Normerna anger krav pa vilken yt- eller grundvattensta-
tus som ska uppnas i vattenforekomsten. For ytvatten
bedoms den kemiska och biologiska statusen och for
grundvatten den kemiska och kvantitativa statusen.
Malet dr att alla vatten i Europa ska ha uppnatt god
ekologisk och kemisk status senast 2015. For vatten
som inte har godtagbar status ska atgérdsprogram och
forvaltningsplaner tas fram. I kraftigt paverkade vatten
finns mojligheter till undantag fran den normala be-
domningen.

Eftersom det inte dr mojligt att kontrollera alla vatten-
drag sa har endast storre sjoar, vattendrag och grund-
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Figur 48: Omradets blastruktur.
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vattenforekomster fatt bendmningen vattenforekomster
och omfattas ddrmed ocksa av vattendistriktets tgirds-
program. Allt vatten hamnar dock forr eller senare i
dessa, varfor det ar viktigt att allt vatten haller en god
kvalitet.

Vatten foljer inte administrativa granser varfor vatten
istillet studeras utifrdn avrinningsomréden. Sverige
delas in i fem vattendistrikt varav Linkdpings kom-
mun ingar i Sédra Ostersjons vattendistrikt. Distrikten
delas upp i huvudavrinningsomrdden. Dessa kan i sin
tur delas in i mindre avrinningsomraden som i sin tur
delas upp i d&nnu mindre delar (avrinningsomréden). De
flesta av kommunens vattendrag mynnar ut i eller till-
hor Motala stroms huvudavrinningsomrade. Vikingstad
tillhor Lillans och Svartans delavrinningsomraden som
i sin tur ingér i Motala stroms huvudavrinningsomrade.
Inom planomradet for den fordjupade 6versiktsplanen
for Vikingstad forekommer tva vattenforekomster, en
grundvattenforekomst under samhéllet samt Kapellan
passerar i planomradets sodra del.

Kapellan

I dagsldget bedoms bade den biologiska och den kemis-
ka statusen (exklusive kvicksilver) som god. Dagens
bedomning grundas pa ett fatal undersdkningar och om
fler genomfors finns risken att den biologiska statusen
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Vattenforekomst Biologisk status

Kemisk status

Grundvattenférekomst
SE647443-147694

Kapellan

Figur 49: Status for vattenforekomster inom planomradet.

sdnks om métningarna visar pa sdmre status &n vad som
tidigare uppmdtts.

Grundvattenforekomst, SE647443-147694
Vattenforekomsten beddms ha en god kemisk och
kvantitativ status. I bedomningen av potentiell foro-
reningsbelastning (2008) uppges dock att det finns en
risk for att god kemisk status inte kommer att uppnés
2015. Eftersom forekomsten &r belédgen under samhal-
let foreligger en risk for paverkan, vilket ska beaktas i
kommande planering.

4.12.2. Dagvatten

Pé grund av att samhéllet ingar i Kapellans avrinnings-
omréde, vars vattendrag ar av god status och dessutom
ar utsett som riksintresse for naturmiljovarden, dr det
extra viktigt att dagvattnet fran Vikingstad inte paver-
kar vattendraget negativt. (Se Dagvatten under 4.14.1
Vatten och aviopp.)

Kvantitativ status

4.12.3. Strandskydd
Strandskyddet syftar till att bevara land och vattenom-

raden for att de ar biologiskt vardefulla och for att de &r
viktiga for det allménna friluftslivet. Enligt miljobalken
giller ett generellt strandskydd p& 100 meter (pa land
och ut i vattnet) for sjoar och vattendrag. Inom denna
zon ar det inte tillatet att uppfora byggnader eller andra
anldggningar. For Kapellan géller det generella strand-
skyddet om 100 meter .

Dispens fran strandskyddet far ges om det finns sér-
skilda skél. For att dispens ska kunna ges maste dven
strandskyddets syften om tillgidnglighet for allménhe-
ten och goda livsvillkor for djur- och vixtlivet uppfyl-
las. En fri passage ska alltid finnas ldngs stranden. I och
med de strandskyddsregler som géller fran juli 2009 &r
det kommunen som ansvarar for beslut om dispenser
och upphdvande av strandskyddet. Lénsstyrelsen kan
dock 6verprova besluten. Lansstyrelsen ska, i och med
den nya lagstiftningen, genomféra en dversyn av det
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utvidgade strandskydd som géller for vissa sjoar och
vattendrag.

4.13. Kulturmiljo

4.13.1. Historik och bebyggelseutveckling.

Det moderna Vikingstad kom att vixa fram runt kors-
ningen Bankebergsviagen/Féladsavigen framfor den
gamla géstgivaregarden fran 1600-talet. Redan pé kar-
tor frdn 1650-talet &r Bankebergsvégen inritad. D4 hade
végen emellertid en lite annan strickning &n idag och
gick strax soder om Bankebergs gard. Att vigen hade
en viktig funktion som transportstrak vittnar bland an-
nat etableringen av géstgiveriet i Bankeberg om. En
brand 6delade néstan hela byn i mitten av 1700-talet
och darefter tillkom nya byggnader successivt och oli-
ka verksamheter etablerades. P4 mitten av 1800-talet
byggdes bland annat ett nytt géstgiveri soder om Ban-
kebergsvigen.

1873, ndr stambanan Oppnades, uppfordes en station
inklusive en postexpedition bendmnd Bankeberg cirka
500 meter norr om den ursprungliga byn. Bebyggelse
etablerades i1 anslutning till stationen och med tiden

kom den gamla byn och det nyare stationssamhaéllet
att sammanbyggas. Under 1950-talet var bebyggelsen Figur 50: Haradsekonomiska kartan fran 1868-77. Kommunlantméteriet, Linképing
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vag 636

Figur 51: Omraden som beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.
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framst koncentrerad till omradet séder om jarnvagen
mellan stationen och géstgivaregarden. Samhillet har
sedan successivt vuxit. [ andra hélften av 1950-talet ex-
panderade orten Gver jairnvagen nirmast stationen samt
at véster.

Under 1960- och 1970-talen tillkom smahusbebyggel-
se pa bada sidor om jarnvégen och orten expanderade
kraftigt och tétortens folkmangd har mer &n fordubblats
sedan 1960. Vid arsskiftet 2009/2010 utgjordes 85 pro-
cent av bebyggelsen i samhéllet av sméahus.

Forutom att Vikingstad ligger strategiskt vid jarnvigen
har @ven riksvég 1, foregangaren till dagens E4, pas-
serat genom orten. 1966 innebar stora forandringar for
samhdllet d& Riksettan ersattes av gamla E4 (nuvarande
vig 636) och trafiken istéllet leddes sdder om samhal-
let. Ytterligare en trafikavlastning for samhillet kom
ndr motorvégen, befintlig E4, 6ppnande 1979.

Denna information kommer bland annat fran hem-
bygdsforeningens hemsida dér det finns mer att ldsa
om sambhdllets historia: http://www.hembygd.se/index.
asp?Lev=27713

4.13.2. Omraden av kulturhistoriskt varde
Nedan beskrivs de omrdden som bedéms ha ett hogt
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kulturhistoriskt varde. Omradena markeras pa kartan
intill.

Miljon kring stationsbyggnaden och Mimergatan
Jarnvagen drogs fram cirka 500 meter norr om Banke-
bergs gamla by. Fréan stationsbyggnadens huvudentré
anlades en vinkelritt axialt gaende gata, idag kallad Mi-
mergatan, invid vilken prydliga villor uppfordes. Fram-
for stationen anlades en tradplantering och skapades en
platsbildning.

Vikingstads stationssamhille utvecklades i &verens-
stimmelse med de principer SJ:s forste chefsarkitekt,
A W Edelsvird, lanserade for att fa vl utformade sta-
tionssamhéllen. Bebyggelsen lings Mimergatan ar till
storsta del &nnu vélbevarad och vittnar om de ambitio-
ner som fanns under 1800-talets sista decennier.

Hénsyn till den kulturhistoriska miljon ska iakttas vid
eventuella tillbyggnader och fortitningar. Sddana for-
andringar ska foregés av en kulturhistorisk beddmning.

En kulturhistorisk utvirdering, féregdngen av en bygg-
nadsinventering, bor genomforas.

Bankebergs gamla by
Fore jarnvagens tillkomst var Bankeberg en bondby be-

stdende av tre gardar vars bebyggelse i stor utstrackning
annu finns kvar. I omrédet finns den en géng vélkinda
Bankebergs géstgivaregard samt en rad édldre bostads-
hus, flertalet fran decennierna fore sekelskiftet 1900.

I omradets vistra del finns en rad byggnader uppférda
for olika verksamheter. Bland dessa mérks Valkebo
sparbankshus, fardigstillt hosten 1902. Nagra andra
byggnader inrymmer fortfarande verkstdder och lik-
nande medan nagon dr ombyggd till bostadshus.

Vidare bor Logen Vikings ordenshus Valhall, fardig-
stallt 1911, sarskilt ndmnas.

Hansyn till den kulturhistoriska miljon ska iakttas vid
eventuella tillbyggnader och fortitningar. Sddana for-
dndringar ska foregés av en kulturhistorisk beddmning.
Ytorna kring de tre gamla gardsmiljderna bor dven fort-
séttningsvis héllas 6ppna.

En kulturhistorisk utvardering, foregdngen av en bygg-
nadsinventering, bor genomforas.

Osterleden
Osterleden far sin karaktéir av tridplanteringen som
sannolikt tillkom efter en 1958 upprittad detaljplan.

Planteringen skyddas i plan.

Odengatans egnahemsbebyggelse

Langs norra sidan av Odengatan uppfordes i borjan
av 1950-talet en rad, &n idag vélbevarade, tidstypiska
egnahem. Flertalet villor fick byggnadslov 1953. Av
sérskilt intresse dr Bankeberg 9:16, Odengatan 5, och
9:19, Odengatan 11, eftersom bada ar tillverkade av
Malmskogens Tréindustri i Linkdping.

Hénsyn till den kulturhistoriska miljon ska iakttas vid
eventuella tillbyggnader och fortitningar. Sddana for-
andringar ska foregés av en kulturhistorisk bedomning.

En kulturhistorisk utvirdering, foregdngen av en bygg-
nadsinventering, bor genomforas.

4.13.3. Enskilda byggnader av sarskilt kultur-
historiskt varde

Vikingstads station

Vikingstads stationsbyggnad &r uppford 1873 efter A
W Edelsvirds ritningar i en historiserande tegelarkitek-
tur med manga dekorelement under valmat sadeltak.
Stationsbyggnaden dr uppford efter samma ritningar
som den i Linghem.

Stor forsiktighet ska iakttas vid eventuella fordndring-
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ar. Sadana forandringar ska foregas av en kulturhisto-
risk bedomning.

Bankebergs Mellangard
Mangérd uppford vid 1800-talets mitt, timrad med falu-
rod locklistpanel under sadeltak. Idag hembygdsgéard.

Stor forsiktighet ska iakttas vid eventuella férdndring-
ar. Sadana forandringar ska foregas av en kulturhisto-
risk bedomning.

Magasinsbyggnaden

Redan i slutet av 1800-talet etablerade tva spannmals-
handlare sig alldeles norr om jarnvédgen. Dessa foretag
gick samman i borjan av 1930-talet for att smaningom
gé upp 1 Odal.

I dldre tid var den avgdende godstrafiken fran Viking-
stad dubbelt sa stor som den anldnda. Bland det avga-
ende godset dominerade spannmél. Magasinet illustre-
rar saledes spannmalshandelns historiska betydelse for
Vikingstad.

Eventuella fordndringar ska foregas av en kulturhisto-
risk bedomning.
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Fore detta gastgiveriet.

Fore detta bankhuset.

I detaljplan g-méirkta byggnader:

» Falasa 17:1, magasinsbyggnad vid sparet

* Bankeberg 11:275, 11:271, 11:273 mangardsbygg-
nader i f d Bankebergs by

* Bankeberg 22:1, byggnad med koppling till jarn-
vagens utbyggnad

OVERSIKTSPLAN FOR VIKINGSTAD

Bankeberg Mellangard, hembygdsgard

Stationshuset.

Byggnader i Lansstyrelsens kulturminnesprogram:
* Vikingstads station
* Bankeberg Mellangard

Hér ovan ses exempel pa byggnader inom de i kartan
(figur 51) markerade omradena som beddéms ha ett hogt
kulturhistoriskt véarde.
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4.13.4. Arkeologi

Bankeberg samt Lilla och Stora Folédsa utgjorde troligen
de priméra gardarna/bytomterna i omradet. Av namnen
att doma kan de tva sistndmnda byarna ha kopplingar
tillbaka till forhistorisk tid. Vid arkeologiska utredning-
ar 1 omradet har det hittats boplatser och gravar strax
soder om Lilla Folésa, daterade till dldre och yngre
jarnalder, som stodjer teorin. For vrigt ar omradet runt
Vikingstad till stor del uppodlat, vilket innebér att kul-
turhistoriska spér till stor del doljs forutom i topogra-
fiskt svarbrukade marker. Kulturhistoriska lamningar
uppticks dérfor i forsta hand vid arkeologiska insatser,
ofta foranledda av exploateringsonskemal.

Vid en arkeologisk forstudie av omradet har en sam-
manstéllning gjorts som visar de 72 forn- och kultur-
lamningar som &r registrerade i fornldmningsregistret.
Tva omraden bedoms som extra kénsliga ur kulturmil-
josynpunkt. Det ena utgors av ett gravomrade beldget
mitt 1 centrala Vikingstad och utmirker sig speciellt
genom sin storlek. Gravfiltet bestar av ett 100-tal ovan
jord synliga gravanldggningar.

Det andra omradet dr en sammanhidngande fornldm-
ningsmiljo i planomradets Ostra kant. Forstudien pa-

Figur 52: Omraden som beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.

Beteckning

- Fornlamningsomrade RAA \
\ Omraden extra kansliga

ur kulturmiljésynpunkt

—— Fornlamningslinje RAA

 E4
Fornldmningspunkt RAA
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visade dven 20 nya lokaler, ndstan uteslutande bebyg-
gelseenheter som inte tidigare identifierats och dérfor
inte har nagot RAA-nummer (Riksantikvarieimbete-
nummer). De nya objekten aterfinns frimst i randen av
skogsomrédet oster om Vikingstad.

4.14.1. Vatten och avlopp

Inom Vikingstad samhille har Tekniska Verken verk-
samhetsomrade for vatten, spillvatten och dagvatten
och dr huvudman for de allménna VA-ledningarna.

Delar av Vikingstad har under de senaste decennierna
drabbats av oversvimning ett flertal ganger. Orsaken
ar begransad kapacitet i ledningsnédten och problem
med Overldckage mellan spillvatten- och dagvattenled-
ningsniten. Atgirder har genomforts med omliggning
av ledningar, infodring av ledningar och utbyggnad av
fordrojningsmagasin. Ytterligare atgérder &r planerade
for att forbattra ledningsnéten.

Nar det giller spillvatten finns fem spillvattenpumpsta-
tioner. Dessa pumpar spillvatten till stationen i Nybble
som pumpar spillvattnet vidare till Malmslatt for att slut-
ligen hamna i Nykvarns avloppsreningsverk i Link&ping.
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Vattenforsorjningen i Vikingstad matas via forbindel-
seledning, med dimension 250 mm, frdn LinkSping
och Malmsldtt som ligger parallellt med forbindelse-
ledningen for spillvatten. En tryckstegringsstation ar
beldgen vid Nybble.

Dagvatten

Dagvatten dr regn- och sméltvatten som rinner av frn
hérdgjorda ytor som végar, parkeringsplatser, takytor,
torg med mera. Dagvattnet kan fora med sig en rad for-
oreningar fran de trafikytor, centrum- och industriom-
rdden som det passerar pa dess vdg mot vattendrag och
sj0ar. Rening, omhéndertagande och fordrojning for att
minska flodestoppar och utslapp till sjéar och vatten-
drag &r darfor viktiga planeringsfragor.

Dagvatten i ett omrdde avleds med flera olika dagvat-
tenndt som avgridnsas av vattendelarna. Dagvattnet
hamnar slutligen i en recipient, en sjo eller ett vat-
tendrag. Recipient for dagvatten frén storre delen av
Vikingstad dr Kapellan via fyra storre kulvertar med
dimension 600-1000 mm. En mindre del i nordvéstra
delen av samhillet har dagvattenavledning till diken
som rinner mot nordvist till Lillan. Enligt ramdirekti-
vet for vatten far inte kvaliteten forsdmras i vattendra-
gen och det dr darfor viktigt att dagvattnet inte paverkar
kvaliteten i Kapellan eller Lilldn negativt.
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I Vikingstad dr inte befintliga dagvattensystem, bade
allménna dagvattenledningar och interna dagvattendi-
ken dimensionerade for att klara planerade utbyggna-
der. Fordrojningsatgirder kravs for att inte 6ka dag-
vattenflodena jamfort med dagens belastningar. Behov
av rening av dagvatten frdn nya utbyggnadsomraden
studeras i detaljplaneskedet.

I planforslaget redogors under varje utbyggnadsom-
rade for viktiga fragestillningar gillande VA inklusive
dagvatten. En &vergripande beskrivning av VA och
dagvattenlosningar for planforslaget gors dven under
Planforslag — 3.13 Teknisk forsérjning. Ytterligare
information finns i den for 6versiktsplanen framtagna
dagvatten- och VA-utredningen.

4.14.2. Fjarrvarme

Vikingstad ligger lings den dverforingsledning som
finns mellan Tekniska Verken och Mj6lby-Svartadalen
Energi. Kapaciteten for leverans av fjarrvirme ar hog
och huvudledningarna inom Vikingstad val utbyggda.
Fortsatt utbyggnad kan darfor ske relativt enkelt.

4.14.3. El

Det finns en mottagningsstation, M10, sdder om orten
varifrén strom leds ut i det lokala nétet. En mindre ut-
byggnad av samhillet klaras genom att nétet successivt
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byggs ut och kompletteras med transformatorstationer i
de nya omradena. Om utbyggnaden av Vikingstad blir
sa pass stor att det befintliga nétet inte kan klara detta
finns mojligheten att forstdrka fran mottagningsstation
M10. Elforsorjningen till samhéllet dr séledes inget
problem.

4.14.4. Opto/bredband

Vikingstad &r vl f6rsorjt med optoledningar/bredband.
Hushallen har sedan 2009 haft mojlighet att ansluta sig
till stadsnitet (fiberanslutning) vilket ger tillgang till
ett flertal bredbandstjénster sdsom Internet, tv, telefoni,
trygghetslarm, inbrottslarm med mera.

4.14.5. Avfall

I Vikingstad finns det idag vdgar som inte dr lampliga
att kora sopbil pa for att de dr for smala och i vissa fall
saknar véndplatser. I samband med detaljplaneldggning
inom planomrédet ska avfallsfragor och hamtningssys-
tem studeras ndrmare samt erforderlig mark for anlagg-
ningar, behallare, transporter etcetera reserveras.

4.15.1. Skyddsavstand fran vag och jarnvag
Farligt gods

Farligt gods dr ett samlingsbegrepp for &mnen och pro-
dukter, som har sddana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo, egendom och annat gods. Far-
ligt gods kan till exempel ha explosiva, brandfarliga el-
ler giftiga egenskaper.

Vig

Transporterna av farligt gods utgdr ungefar en promille
av det totala trafikarbetet i Sverige. Trots det totalt sett
lilla transportarbetet kan konsekvenserna bli mycket
stora vid olyckor med dessa transporter. For att mins-
ka skador for liv, miljé och egendom vid en eventuell
olycka med farligt gods ar det viktigt att transporterna
sker pa rekommenderade transportleder och under tids-
perioder dir den totala risken dr minimerad.

Linkdpings kommun tillimpar fo6ljande rekommenda-
tioner vad giller byggnation utmed transportleder for
farligt gods:
50 meter bebyggelsefri zon
> 50 meter arbetsplatser och kommunikationscentra
> 100 meter bostédder, hotell, kopcentrum, mindre
samlingslokaler

> 200 meter storre

samlingslokaler

skolor, idrottsanldggningar,

Kortare avstdnd kan accepteras efter riskreducerande
atgdrder och om en riskanalys visar att risken dr accep-
tabel.

Jarnvig
For jarnvagstransporter med farligt gods &r ursparning
och sammanstétning de mest sannolika olyckshéndel-
serna som bedoms kunna ge upphov till allvarliga kon-
sekvenser for tredje person samt till skada pa behéllare
med farligt gods. Detta kan i sin tur ge upphov till be-
tydande paverkan genom bland annat brand, explosion
och toxiska effekter. Nagra nationellt fastlagda och tyd-
liga krav eller riktlinjer avseende vilka risker som kan
tolereras och vilka som maéste atgérdas finns inte. Lin-
kopings kommun tillimpar foljande rekommendationer
med hénsyn till farligt gods ndr det géller byggnation
vid jarnvag:

30 meter bebyggelsefri zon
> 50 meter arbetsplatser och kommunikationscentra
> 100 meter bostader, hotell, kopcentrum, mindre

samlingslokaler
> 200 meter

samlingslokaler

skolor, idrottsanldggningar, storre
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Beteckning

Observationsavstand

100 meter
. 200 meter

. 500 meter

1. Vikingstad Mobel & Snickerifabrik AB
2. Vikingstads Mekaniska Verkstad AB

3. OKQS8 Vikingstad

3. TVAB miljéstation, OKQ8 Vikingstad

4

5

6

N

. Stora Enso Packaging AB

. Vikingstads Handelstradgard

. Maleri & Lackeringsservice AB

A\ \

1 000\\eter
1 I A

‘;r,;

Figur 53: Generella observationsavstand.
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En 6versiktlig riskanalys av transport av farligt gods pa
jarnviagen genom Vikingstad visar dock att avstandet
till bebyggelse kan kortas ned till 30 meter fran jarnva-
gen. I de fall ett sddant skyddsavstand inte kan uppnas
ska en detaljerad riskbedomning upprittas nir en de-
taljplan utarbetas for att sékerstilla vilka olika atgirder
som kan bli aktuella for att risknivan ska betraktas som
acceptabel.

Dérutéver bor ny bebyggelse inom ett avstand pa ca
800 meter fran jarnvdgen forses med avstingbar ven-
tilation och friskluftsintag bor placeras med hénsyn till
riskaspekten. Nya byggnader allra ndrmast jarnvégen,
inom 30-50 meter, bor disponeras med hédnsyn tagen
till riskperspektivet. Atgirderna vid nybyggnation ska
beaktas ur ett kostnads-/nyttoperspektiv.

4.15.2. Observationsavstand till hélso- och
miljopaverkande verksamheter

En del verksamheter klassas som héilso- och miljopa-
verkande och har darfor belagts med generella obser-
vationsavstand. Vid en 6nskan om exploatering inom
observationsavstdndet ska frdgan om skyddsavstand
utredas i detaljplaneskedet. Eftersom verksamheter
kan fordndras ska bedomningar av risker och/eller stor-
ningar alltid goras med aktuell information om radande
lokala forhéallanden.
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. Generellt
Fastighet Foreta Produktionsinriktnin .
9 9 9 observationsavstand
Bankeberg 14:77 Vikingstad Mébel & « . .
Snickerifabrik, AB Travarutillverkning 200 meter
) Vikingstads Mekaniska .
Bankeberg 14:79 Verkstad AB Mekanisk verkstad 100 meter
100 met
Bankeberg 17:3 OKQ8 Vikingstad Bensinstation & drivmedel meter
TVAB miljéstation .
Bankeberg 17:3 Farligt avfall 100 met
ankeberg OKQ8 Vikingstad arligt avfa meter
t
Bankeberg 17:4 Stora Enso Packaging AB Grafisk produktion 500 meter
200 met
Bankeberg 5:27 Vikingstads Handelstradgard Handelstradgard meter
200 met
Falasa 13:1 Maleri & Lackeringsservice AB Travarutillverkning meter

Figur 54: Tabell dver verksamheter inom planomradet med generella observationsavstand.

4.15.3. Buller

Buller ar ett utbrett miljo- och folkhélsoproblem och
den miljostdrning som berdr flest ménniskor i Sverige.
Halsan kan paverka av buller pa flera sitt, exempelvis
genom stress, koncentrationssvarigheter, stord somn
och vila, forsvéarad inldrning med mera. Det finns dven
starka indikatorer péd att exponering av trafikbuller
under en lidngre tid kan ge effekter pa hjért- och kérl-
systemet. Storningsproblemens storlek och eventuella
hilsoeffekter beror pa vilken typ av buller det &r, dess
styrka och frekvens samt nir pa dygnet och pa hur bull-
ret varierar over tiden. Buller paverkar saledes bade var

hilsa och mojligheten till en god livskvalitet.

Vikingstads nérhet till Linkdping och den trafikinfra-
struktur som staden genererar medfor att samhaéllet ut-
sétts for en del bullerstorningar. Framfor allt utgors det
av trafikbrus, flygbuller samt ljud fran tdg som passerar
pa stambanan genom samhillet.

Buller fran vig och jarnvig

Vigtrafikens bullernivéer dr fraimst kopplade till has-
tighet, fordon, dick och vigbana medan buller fran
jarnvagen framfor allt uppkommer i samband med ta-

gets kontakt med rélsen. Det dr framst godstrafiken,
som genom sin tyngd, utformning och bullerprestanda
pa vagnarna, alstrar hoga bullernivaer. Vig- och spar-
trafikbuller kan upplevas som mer stérande i situationer
dér det samtidigt forekommer vibrationer och luftforo-
reningar.

Riksdagen fattade 1997, i samband med behandlingen
av propositionen 1996/97:53, Infrastrukturinriktning
for framtida transporter, beslut om riktvirden som
normalt inte bor overskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vidsentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Linképings kommun
foljer Boverkets allménna rad betrdffande buller fran
vig- och spartrafik.

Sedan 1998 har Banverket (nuvarande Trafikverket)
vidtagit atgérder for att minska buller i permanenta bo-
stdder som utsétts for maximala bullernivaer hogre én
55 dBA inomhus mer dn fem génger per natt. Som en
foljd av detta finns i Vikingstad bullerskérmar uppsatta
pa bada sidor om jarnvidgen. Nya bostadsomraden bor
forldggas sé att risken for bullerstérningar minimeras.
Forsiktighetsatgirder i form av skyddsavstand, buller-
skydd samt bebyggelseutformning bor studeras under
detaljplaneskedet. For att belysa bullersituationen i
Vikingstad har en trafikbulleranalys genomforts. Ana-
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L X

Beteckning

Prognostiserad trafik-
bulleranalys 2030.

Situation med Gétalandsbanan vid
E4 med bullerskyddsatgéarder.
Dygnsekvivalent ljudniva fran vag-
och tagtrafik 2 m éver mark.

Ekvivalent ljudniva.
L Aeq (dBA)

[ R (i]
B s5-70
B 6065
55-60
50-55
45-50

B s

Kartan visar ljudnivaerna inklusive
fasadreflexer

Figur 55: Prognostiserad trafikbulleranalys fér 2030.
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lysen visar bullernivan for en prognostiserad trafiksi-
tuation 2030. Fram till dess forvéintas den vigburna
trafiken ha 6kat med 35 % i forhéllande till dagens ni-
vaer. I analysen har ocksa antagits att Gotalandsbanan
har byggts och trafikeras av hoghastighetstag. I studien
belystes bade situationen med Goétalandsbanan forlagd
genom sambhdllet och parallellt med E4. Har redovisas
alternativet att Gotalandsbanan forlaggs lings E4 efter-
som det dr det som dr planforslagets huvudalternativ.
Med bullerskdrmar klaras dock bullernivaerna for fo-
reslagna utbyggnadsomraden dven om Gotalandsbanan
skulle lokaliseras genom sambhéllet.

Flygbuller

Boverkets handbok och allménna rad Flygbuller i pla-
neringen tar upp lokalisering av nya bostéder i omraden
som berdrs av flygbuller. Bebyggelsen ska placeras och
utformas sa att flygbullernivd (FBN) 55 dBA ekviva-
lentniva utomhus vid byggnadens fasader inte Gver-
skrids. Kommunfullmiktige i Linkdping har beslutat
att stilla sig bakom Boverkets allménna rad. Viking-
stad ligger utanfor FBN-kurvan pa 55 dBA.

Buller fran industrier

Bullerstorningar fran industrier upptrader framst kring
dldre befintliga anlidggningar dér skyddsavstanden till
angriansande bostdder med mera varit otillrdckliga fran
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borjan och dar skyddsatgérder ar kostsamma att genom-
fora. Vid nyetableringar kan problemen som regel fore-
byggas. Buller fran industriverksambhet (till exempel ség-
verk och téktverksamhet) berdknas som ekvivalentniva.

Buller fran industriverksamhet berdknas som ekviva-
lentniva. Nattetid finns dock maxbullerriktvarden for
externt industribuller vid bostader (kl. 22-07). D4 gil-
ler 55 dBA maxbullervirde for att minska risken for
stord nattsomn.

Vikingstad har ett par mindre industritomter inne i
samhillet och i dess norra del samt ett mindre omrade
i samhéllets sydvistra utkant. Inga bullerstorningar har
inrapporterats.

4.15.4. Vibrationer fran spartrafik

Vibrationer ar vagrorelser som fortplantas genom mar-
ken och orsakas bland annat av ojamnheter 1 vdgar och
spér. Dess utbredning beror pa geotekniska forhallanden
och byggnaders grundldggning. Méanniskan har en hog
kénslighet for vibrationer och fornimbarhetsgransen lig-
ger pa mellan 0,1-0,3 mm/s. Stdrningsupplevelsen dkar
kraftigt om buller och vibrationer uppstéar samtidigt.

Linkdpings kommun stiller sig bakom Trafikverkets
och Naturvéardsverkets riktlinjer fér nybyggnation:

1000 Meters
|

Figur 56: Flygbuller i Linkdping. Kartan visar att Vikingstad ligger utanfér FBN-nivan 55 dBA.

Acceleration
14 mm/s?

Vibrationsnivi Hastighet
RMS(1-80 Hz 0,4 mm/s
Angivna virden avser nivaer som langsiktigt bor ef-
terstrdvas vid permanentbostider, fritidsbostdder och
vardlokaler. Riktvérdena ar framtagna for att eliminera
risken for storningar fran jarnvégstrafik nattetid. Niva-

erna avser utrymmen dar ménniskor stadigvarande vis-
tas, frimst utrymmen for sémn och vila.

4.15.5. Luftfororeningar

Luftfororeningar utomhus kommer fran ett stort antal
kallor som till exempel trafik, uppvarmning, langdist-
anstransport och industriprocesser. Partiklar, ozon,
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bensen och kviveoxider dr exempel pé luftféroreningar
som orsakar manga olika typer av besvér och sjukdo-
mar. Luftfororeningar péaverkar ocksa byggnadsma-
terial sa att de bryts ned snabbare, bidrar till klimat-
fordndringarna samt skadar skog och jordbruket vilket
medfor stora kostnader for samhillet. Generellt sett
uppstar problem med dalig luftkvalitet i anslutning till
tungt trafikerade gator, kantade med hog bebyggelse.
Under dessa forhallanden blir Iuften ofta stillastiende
med en sdmre kvalitet som resultat. Kommunerna an-
svarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna for
att utomhusluft uppfylls. Naturvardsverket ansvarar for
kontrollen av ozon.

Inga métningar &r gjorda i Vikingstad eftersom det sak-
nas tita miljoer med mycket trafik.

4.15.6. Radon

Radon ér en radioaktiv gas, vars sonderfallsprodukter
kallas radondéttrar. Radondoéttrarna fastnar pa damm
som vi andas in och kommer pa sa sétt ner i lungorna.
Vid inandning kan den alfastralning, som radondott-
rarna avger ge upphov till, orsaka cancer i lungor och
luftvdgar. Radon finns &verallt — i mark, luft och vatten.
I bostdder kommer radonet framfor allt fran tre kéllor:
» marken under och runt om huset

* byggnadsmaterial
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. . . _— Me- | Risk-
Nr | Fastighetsbeteckning Objektnamn Primér bransch g
todik | klass
Bankeberg 1:3, Rundeln 2:1, S - :
1 Bankeberg 1:1>2 Vikingvaxter AB, Vikingstad Plantskola Mifo 1
Bankeberg 11:139, . .
2 Bankeberg 1:36 Bankebergs Handelstradgard Plantskola Mifo 1
Verk: i i- hal
3 | Bankeberg 14:79 Vikingstads Mekaniska verkstad AB erkstadsindustri - utan halogenerade Mifo 1
I6sningsmedel
4 | Bankeberg 5:27 Vikingstads Handelstradgard Plantskola Mifo 1
Verkstadsi tri - utan hal
5 | Bankeberg 22:3 Vikat AB, f d Sparmanfabriken 2:an erkstadsindustri - utan halogenerade Mifo 1 3
I6sningsmedel
6 | Falasa 13:1 Sparn}anfabriklen Méleri & Verkstadsindﬂustlri - med halogenerade Mifo 1 2
Lackeringsservice Vikon AB I6sningsmedel
7 Bankeberg 4:8 Fors Mekaniskg, f d Sparman- Verkstadsindﬂustri - med halogenerade BKL 3
fabriken I6sningsmedel
8 Falasa 5:7 Vikingstad Akeri AB, fd Sparman- Verkstadsindﬂustlri - med halogenerade Mifo 1 2
fabriken I6sningsmedel
9 | Bankeberg 14:57 Vikingstad Buss AB Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier Mifo 1
10 | Bankeberg 11:139 Skjutbana - hagel Mifo 1 3
11 | Bankeberg 17:3 OKQ8 Vikingstad Drivmedelshantering Mifo 1
Linkopings Well fabrik AB
12 | Bankeberg 17:4 inKopings Tielpappstabr Grafisk industri Mifo 1
(Esseltewell AB)
Verkstadsi tri - hal
13 | Bankeberg 9:49 Jénckes Maskin AB m f erkstadsindustri - med halogenerade BKL 2
I6sningsmedel
14 | Bankeberg 14:77 Vikingstad Mébel & Snickerifab. AB Mifo 1
Verkstadsindustri - utan hal d 4
15 | Bankeberg 14:82 VIMEC Verkstads AB erkstadsindusirt - utan haloggenerade Mifo 1
I6sningsmedel
16 | Bankeberg 10:1 Spimfab, Bankeberg Drivmedelshantering Mifo 1

Figur 57: Férorenade omraden som har inventerats i Vikingstad.

+ vatten som anvénds i hushéllet (ej kommunal vatten-
takt)

Allmént kan sdgas att i omrdden med genomsléppliga
jordar och dir berggrunden bestér av alunskiffer eller
radioaktiva graniter ar bebyggelsen sérskilt utsatt for

markradon. En 6versiktlig inventering av omraden med
risk for markradon har genomforts av Statens Geotek-
niska Institut (SGI). Utredningen ger en grov anvisning
om risken for radonavgang. Omraden har indelats i 14g,
normal respektive hogriskomraden. Vikingstad &r bela-
get 1 ett lagrisk-/normalriskomrade.
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7T

Beteckning

Se figur 57 fér narmare beskrivning av
~ respektive omrade. ’q,;7 -~

4.15.7. Fororenade omraden

Med fororenade omraden avses mark- och vattenomra-
den samt byggnader och anldggningar som ar sé forore-
nade att de kan medfora skada eller oldgenhet f6r mén-
niskors hélsa eller for miljon (/0 kap 1§ Miljobalken).
Risk for fororening finns sé fort ndgon form av miljo-

farlig verksamhet har bedrivits pé en plats, till exempel
bensinstation, skrotverksamhet, verkstad. Med forore-

. . 1
nade omrdden avses dven nedlagda deponier, det vill y

sdga kommunalt eller privat drivna avfallsupplag som
inte ldngre ar i drift.

Arbetet med att identifiera mojliga fororenade omraden
av mark eller vatten utgér fran en lista med branscher
dér Naturvardsverket identifierat att det kan foreligga
risk for fororenad mark i anslutning till verksamheten.

Sjdlva inventeringen med att identifiera verksamheter

och eventuella fororeningsrisker har delats in tva faser.
I fas 1 identifieras, efter branschtillhdrighet, platser dér
det pagatt/pagar verksamheter som kan utgdra en risk
for fororeningar som kan péverka ménniska och miljo.
Ocksa en forsta Overgripande bedomning av vilken
riskklass som foreligger gors under fas 1. Riskklass-
ningen av verksamheten sker efter en fyrgradig skala
fran klass 1, som innebér att riskerna for mianniska och

1 000N\\leter
| =

Figur 58: Férorenade omraden som har inventerats i Vikingstad.
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miljo bedoms som mycket stora, till klass 4 dér riskerna
bedoms som mycket sma. I fas 2 studeras tillgédngliga
data som exempelvis geokartor och eventuellt gors
dven oOversiktliga provtagningar pd mark och grund-
vatten for att fa ett battre underlag for bedomningen av
fororeningsnivaer och spridningsforutsattningar.

Saneringsbehov ska utredas och klarldggas i samband
med detaljplaneldggning som omfattar fororenade om-
raden.

4.15.8. Miljofarlig verksamhet som kraver
miljotillstand

Inom planomradet finns inga tillstdndspliktiga verk-
samheter enligt miljobalken.

4.15.9. Djurhallning

Djurhéllningen kan ge upphov till stérningar i form av
lukt, ansamling av flugor och spridning av allergener.
Idag finns inga storre djuranldggningar i Vikingstads
nérhet. Hagmarken i centrala Vikingstad betas dock.
For mer information se Miljo och riskfaktorer i Lin-
képings kommun, underlag 2010 (kommunfullmékti-
gebeslut 1 juni 2010) som anger inriktning betraffande
skyddsavstand mellan bostadsbebyggelse och djurhall-
ning av olika omfattning.
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4.15.10. Hinderfrihet

Flygplatserna Malmen och Link&ping City Airport dr av
riksintresse for luftfarten. Tillkomst av hdga byggnader
inom Linkdpings tétort kan paverka forutsdttningarna
for flygplatserna och flyganknutna verksamheter. Krav
pa hinderbegrinsning finns bade kring Linkoping City
Airport och for Malmens flygplats. Vikingstad ar be-
laget inom influensomradet for Malmens flygplats och
en sarskild riskbedomning maste goras for projekt som
bryter nivaerna for hinderfrihet. Vidare information
finns 1 Miljé- och riskfaktorer i Linkdpings kommun.

4.15.11. Elektromagnetiska falt
En mottagningsstation dr beldgen syd ost om Viking-
stad. Dess skyddsavstind ska respekteras.

4.16.1. Naturmiljovarden 3 kap 6§ Miljobalken
Kapellan

Kapellan utgdr riksintresse for naturvarden. Enligt var-
detexten dr Kapelldns meandrande alopp det bést utbil-
dade meanderloppet i Ostergotlands lin och utgdér en
mycket virdefull och skyddsvard naturmiljo. Forutsatt-
ningar for att omradets naturvérden ska bibehéllas &r att
omréadet undantas fran ingrepp som till exempel utrit-
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ning av aloppet, schaktning, utfyllnad, bebyggelse och
utslantning. For att tillgodose riksintresset ska omradet
skyddas mot atgirder som kan patagligt skada naturmil-
jon.

4.16.2. Kommunikationer 3 kap 8§ Miljobalken
Strax utanfoér planomradet passerar E4, en europavig
som stracker sig frdn Torned i Finland till Helsingborg
i Sverige. E4 ingér i den svenska delen av Transeuro-
pean Network (TEN, EU:s transportnét) och utgor riks-
intresse for kommunikationer. (For vidare information
se Riksintressen i Linkopings kommun, bilaga till den
gemensamma Jversiktsplanen for Linkdping och Norr-
koping).

Sodra stambanan

Sodra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jarnva-
gar som forbinder Stockholm med Malmd och Ko-
penhamn. Den ingar i det Strategiska godsnétet och i
TEN. Banan trafikeras av badde gods- och persontrafik.
Utdver den langvéga persontrafiken trafikeras strackan
genom LinkOpings kommun av regiontdg. I riksintres-
set ingdr forutom sjilva banorna ocksa terminalanlagg-
ningar, bangardar samt stérnings- och riskzoner som
omger anldggningen.
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Riksintresse for framtida jirnvig

Hela planomradet for Vikingstad inkluderas ocksé i
det stora omradde som utgdr riksintresse for framtida
jérnvdg soder om Linkdping. Reservatet avser Gota-
landsbanan, den planerade hoghastighetsbanan mellan
Stockholm och Géteborg via Jonkoping.

For att tillgodose riksintresset ska de mark- och vat-
tenomraden, som berdrs av utpekade befintliga och
planerade banor, spdromraden och terminaler samt de
stationer som &r beldgna vid dessa banor, skyddas mot
atgdrder som pétagligt kan forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna. Funktionen av dessa
anldggningar ska skyddas sa att savil de transportpoli-
tiska malen som miljomalen inte motverkas. I samband
med provning enligt plan- och bygglagen av drenden
som ror omraden med geografisk nirhet till stambanan
och regionbanorna kommer kommunen att samrada
med Trafikverket/Léansstyrelsen. (Se Riksintressen i
Linképings kommun, bilaga till den gemensamma 6ver-
siktsplanen for Linkdping och Norrkdping)

Figur 59: Riksintressen som ber6r planomradet.

Beteckning

Riksintressen
SN Naturmiljsvard

e JArnvag (sédra stambanan)

Vg, E4

a

-~ \

//
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5. Konsekvenser

Enligt plan- och bygglagen och miljobalken ska pla-
ner och program som kan antas leda till en betydande
miljopaverkan miljobedomas. Alla Oversiktsplaner
beddms innebdra sddan miljopéverkan och ska dérfor
miljobeddmas. Syftet dr att miljdaspekterna ska in-
tegreras tidigt i planeringen for att frimja en héallbar
utveckling.

Planforslaget ska bedomas jamfort med minst ett alter-
nativ, ett nollalternativ det vill sédga en beskrivning av
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling
om planforslaget inte genomfors. Avgransningssamrad
har héllits med Lansstyrelsen den 6 oktober 2011. I en-
lighet med den konsekvensbeskrivs planforslaget och
ett nollalternativ.

5.1.1. Avgransning

Riksintressen

Foljande riksintressen kan péverka eller paverkas av

planomradet:

* Naturvérd - Kapellan

*  Kommunikationer-Sodra stambanan, framtida jarn-
vég (Gotalandsbanan)

* E4:an

Konsekvensbedomningen ska belysa hur dessa varden
paverkas.

Mark- och vattenanvindning

I begreppet mark- och vattenanvindning ska hinsyn tas
till vad marken bést lampar sig for ur ett hallbart sam-
hallsperspektiv. I mark- och vattenanvdndning ingar
ocksad hur nuvarande markanvindning bidrar till om-
givningarna och hur en eventuell fordndring av mark-
anvandningen paverkar dem. I Vikingstad omges orten
till stora delar av jordbruksmark vilket uppmérksam-
mas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturmiljoer

Inom planomradet finns naturmiljéer som ingér i na-
turvardsprogrammet. Konsekvensbedomningen ska be-
lysa hur dessa virden péverkas.

Kulturmiljoer

Inom planomradet finns byggnader av kulturhistoriskt
vérde samt fornldmningar som utgdr en del av ortens
identitet. Konsekvensbedomningen ska belysa hur be-
byggelsetillskott forhaller sig till befintliga miljoer.

Risk och sirbarhet

I konsekvensbeskrivningen ska riskerna och sérbarhe-
ten 1 alternativen beddmas samt mdjligheten att vidta
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atgarder. Farligt gods kommer att behandlas.

Hiilsa sikerhet
Konsekvenserna pa méanniskors hélsa och sikerhet vad
géller buller, luftkvalitet och storningar ska beskrivas.

Trafik

En okat antal boende péa orten riskerar att generera mer
trafik vilket innebér en belastning pa hilsa och miljo.
Ar bedémningen en 6kad trafikméngd ér av betydande
omfattning ska den konsekvensbeddmas.

Miljokvalitetsnormer

Det finns miljokvalitetsnormer for mark, vatten, luft
och miljon i 6vrigt. Hir kommer miljokvalitetsnormer
for vatten att behandlas.

Vattendirektivet

Planforslagets genomforande ska inte paverka vatten-
kvaliteten negativt i enlighet med vattendirektivet. Det
giller bade kemisk-, ekologisk- och kvantitativ status.
Inom planomradet berdrs en ytvattenforekomst;
Kapellan samt en grundvattenférekomst: SE - 647443-

147694.
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Uppfyllelse av miljomal

Miljobedomningen ska beskriva hur vl alternativet
underldttar uppfyllandet av de nationella miljomélen
och dess delmal. Nér det géller miljomal har ett urval
gjorts for att de miljomal som bedomts mest relevanta
att konsekvensbedoma ska berdras. Urvalet &dr baserat
pa mélens och delmalens innehéll och planens relevans.

Fo6ljande miljomal kommer att sdrskilt konsekvensbe-
skrivas 1 miljobedomningen:

* Begréinsad klimatpaverkan

»  Frisk luft

» Levande sjdar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

» Ett rikt odlingslandskap

* God bebyggd miljo

5.1.2. Nollalternativet

Det finns i dagsldget ingen fordjupad 6versiktsplan for
Vikingstad varfor nollalternativet innebér att den idag
radande planeringssituationen géller. Ingen ytterli-
gare storskalig utveckling men mindre bostadstillskott
kan tillkomma inom ramen for gillande detaljplaner.
Nollalternativet innebédr saledes i stort sett radande
markanvéindning. Oavsett om planforslaget genomfors
eller ej kan det dock tillkomma ytterligare jarnvagsspar
utanfor eller genom Vikingstad. Detta dr dock hogst
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osdkert pa grund av att utredningsomradet for ytterli-
gare spar ar brett.

5.1.3. Planforslaget

Det forslag till 6versiktsplan for Vikingstad som kon-
sekvensbeskrivs dr en utveckling i enlighet med inten-
tionerna i den gemensamma Oversiktsplanen for Lin-
koping och Norrkoping (antagen juni 2010). I planen
pekas Vikingstad ut som en prioriterad utvecklingsort i
det regionala nitverket tack vare ldget med goda pend-
lingsmdjligheter. Ambitionen &r att utveckla samhéllet
till en attraktiv ort med smastadskaraktir med arbets-
platser, olika typer av boende och en basservice bade
for Vikingstad och for dess omland. For att kunna
upprétthalla en viss serviceniva bedoms invanarantalet
behova bli 4 000-6 000 invanare. Planen for Vikingstad
beskriver en utveckling av orten med cirka 2000 nya
invénare.

Ny bostadsbebyggelse lokaliseras framst dster om da-
gens bebyggelse. For att forstarka befintlig bebyggel-
sestruktur och utnyttja befintlig infrastruktur samt dka
smastadsmissigheten foreslds dven tva fortdtningsom-
raden i befintliga bostadsomraden. For att utnyttja mar-
ken effektivt och skapa en sméstadskaraktér foreslas en
titare bebyggelsestruktur ndra centrum och langs struk-
turbildande lokalgator. Centrumomradet bor forstarkas
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genom omgestaltning och fortdtningar for att skapa ett
tydligare torgrum och motesplats. Planen bygger pa
att stationen behalls i befintligt ldge for att den gamla
struktur som finns med bebyggelse, verksamheter med
mera ska kunna utnyttjas och utvecklas. Vid en eventu-
ell komplettering med ytterligare spar kommer omradet
norr om stationen att behdva omdisponeras for att ge
utrymme for terminal for landsortsbussarna, pendlar-
parkeringar med mera.

Planen bygger pa fem 6vergripande utvecklingsidéer:
* Smastadskaraktir

» Ett attraktivt centrum

e Stationsnira

* Boende for livets alla skeden

* Endel av landsbygden

5.1.4. Metod
Miljokonsekvenserna (miljobedéomningen) redovisas
utifran en rad sakfragor som definierats i avgransningen.

Sakfragorna stélls mot de scenarier som redovisats som
nollalternativ respektive planalternativ enligt ovan.
Miljobedomningen beskriver de bada alternativen var
for sig, sakfraga for sakfraga. Avsnittet avslutas med ett
sammanfattande omdome.

5.1.5. Konsekvenser av planforslaget
Riksintressen

Kapellin

Nollalternativet

Kapellan passerar genom planomréadets sddra del och
ar av riksintresse pd grund av sitt vdl bevarade mean-
derande lopp. Nollalternativet forutsétter att marken
langs an brukas som den gor idag. Detta bor inte pa-
verka riksintresset.

Planforslaget

Planforslaget foreslar ingen bebyggelse nidra an utan
belyser istéllet mojligheten att gora an tillgénglig for
rekreation om marken inte brukas @nda fram till akan-
ten utan ett par meter ldmnas sé att ménniskor kan réra
sig ldngs astranden. Eftersom planen inte foreslar na-
gon storre fordndring géllande markanvéndningen bor
riksintresset inte paverkas negativt.

Stambanan och framtida jirnvig, Gotalandsbanan
Nollalternativ

Stambanan som 16per genom Vikingstad &r ett natio-
nellt transportstrak, viktigt for hela Sverige. Jarnvagen
ger Vikingstad goda kollektivtrafikforbindelser till hela
regionen. Jarnvégskapaciteten kommer i framtiden san-
nolikt att utokas genom ytterligare tva spar. I enlighet
med detta har ett utredningsomrade for en framtida

hoghastighetsjarnvdg uppréttats séder om LinkOping.
Vikingstad ar beldget i omradets vistra del.

Enligt nollalternativet byggs inte Vikingstad ut mer én
enligt géllande detaljplaner. Inga detaljplaner som till-
later mer bebyggelse ligger i anslutning till stambanan
varfor riksintresset for stambanan inte borde péaverkas
negativt.

Byggs inte Vikingstad ut mer dn enligt géllande detalj-
planer bor inte riksintresset for utredningsomradet for
framtida jarnvég paverkas en framtida utbyggnad av en
hoghastighetsjarnvag.

Planférslaget

Enligt planforslaget foreslas viss fortdtning inom be-
fintliga bebyggelseomrdden men inte i direkt anslut-
ning till jarnvdgen. Nya utbyggnadsomraden lokali-
seras Oster om samhéllet pa bada sidor om jarnvégen.
Markanvéndningskartan uppmérksammar de omraden
som angréansar till jarnvagen pa att det kan bli aktuellt
med kompletteringar av ytterligare spar.

De nya utbyggnadsomréden som foreslas i planen har
lokaliserats i ldgen som — med tanke pa jarnvédgens vida
svingradie — inte dr aktuella for en framtida jarnvégs-
utbyggnad. De beddms dérfor inte heller paverka riks-
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intresset for framtida jarnvag negativt. Planen kan dven
ha funktionen att mdjliggora for en mer samlad bebyg-
gelse i anslutning till samhéllet i stillet for en friare be-
byggelseutveckling i omlandet runt Vikingstad, nagot
som annars skulle kunna forsvéra for en framtida drag-
ning av ny jarnvag.

Stationens lage dr mycket viktigt for Vikingstads fram-
tida utveckling. Planforslaget utgar fran att stationen
ska ligga centralt i samhéllet. Oavsett stationens ldge
ar det redan trangt for ytterligare spar genom samhallet.
Bibehills stationen i befintligt lage blir det &nnu nagot
trangre vid en eventuell framtida komplettering med yt-
terligare spar.

For att inte paverka befintlig bebyggelse med ett utokat
sparomrade till foljd av en mittperrong skulle stationen
behova flyttas cirka 600 meter och dd hamna i ena dn-
den av sambhillet. I ett litet samhélle som Vikingstad
har stationen en central roll. Stationen, tillsammans
med genomfartstrafik, genererar ett flode av ménnis-
kor, ndgot som ett centrum i en ort av Vikingstads stor-
lek ar beroende av. En flytt av stationen skulle innebara
att &ven centrum maste flytta for att 6verleva. Att bygga
upp en ny centrumstruktur skulle kriva ett stort bebyg-
gelsetryck, vilket inte #r realistiskt i Vikingstad. Aven
om kommunen skulle forespraka en flytt av stationen
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skulle den sannolikt inte flyttas forrdn ytterligare spar
ar byggda. Osédkerheten om och nir en flytt av centrum
skulle ske skulle ligga locket pa for eventuell utveck-
ling av nuvarande centrum. Planen utgar darfor ifran att
stationen ligger kvar i stort sett i befintligt lage.

Pé grund av det langa tidsperspektivet samt osdkerhe-
ten ndr det géller ldge for en eventuell komplettering
med fler spar bedoms en flytt av stationen inte som ett
realistiskt alternativ pa grund av de konsekvenser det
far for samhallet.

E4

Nollalternativ

E4:an passerar norr om Vikingstad, ca 500 m fran sam-
hallet. I nollalternativet tillkommer ingen ny storskalig
bebyggelseutveckling men mindre bostadstillskott kan
tillkomma inom ramen for gillande detaljplaner. Detta
bor dock inte paverka riksintresset negativt.

Planférslaget

Enligt planforslaget tillkommer ingen bebyggelse nér-
mare E4:an &n ca 600 m fran vigen. Darfor bor riksin-
tresset ej paverkas negativt.

Mark- och vattenanvindning
Nollalternativet
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Eftersom det inte finns nagon antagen fordjupad
oversiktsplan for Vikingstad skulle en utbyggnad av
samhillet ske endast inom redan planlagda omraden.
Markanvéndningen skulle ddrmed vara i stort sett som
idag, vilket bland annat innebér ett fortsatt brukande av
jordbruksmarken. Risken finns dock - nér det inte finns
tomter att erbjuda inne i samhéllet - att trycket kommer
att oka i det omgivande landskapet, vilket kan resul-
tera i en mer splittrad bebyggelsestruktur och ddrmed
ett mer splittrat odlingslandskap. Vikingstad skulle inte
heller kunna véxa och utgdra en serviceort for omlandet
pa det sitt som den gemensamma Oversiktsplanen for
Linkdping och Norrkdping anger. 1 bédsta fall behélls
servicen pa dagens niva.

Om dagens markanvindning fortsdtter oforandrat ris-
kerar ndringsdmnen som lacker fran jordbruket att ham-
na i Kapellan. Detta innebar att naringsbelastningen for
an och vattenforekomster nedstroms kommer att vara
som idag.

Inom planomradet finns indikation pa fororenade om-
radden. Dessa kommer troligen kvarstd under lang tid da
incitament att paskynda en sanering av omradena, ex-
empelvis for ny bebyggelse, inte finns i nollalternativet.

Trafikmingderna kommer troligen att vara pa dagens
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nivaer eller 6ka. Kollektivtrafikforsorjningen bedéms
dven fortsittningsvis vara god, med reservation for att
platsbristen pa sparen kommer paverka pendeltagstrafi-
ken negativt. Med en komplettering av ytterligare spar
utanfor eller genom samhéllet skulle detta kunna av-
hjélpas. Om nya spar kommer att g& genom samhaéllet
innebdr det emellertid en kraftig forsdmring for orten
med bland annat 6kad storning for fastigheter néra jarn-
vagen samt ett bredare sparomrade som skulle innebéra
en Okad barridreffekt genom samhéllet.

Planférslaget

Planforslaget innebar forandringar av markanvandning-
en inom och i néra anslutning till befintligt samhélle.
Vikingstad omges till stora delar av jordbruksmark vil-
ket innebér att hogvardig akermark tas i ansprak for ny
planerad bebyggelse. I den gemensamma 6versiktspla-
nen for Linképing och Norrkdping konstateras att den
Ostgotska jordbruksmarken haller hogsta kvalitet och
att jordbruksmark &r en vérdefull naturresurs. Att nyttja
oexploaterad mark for utvecklingsdindamal medfor en in-
skrankning i berérda naringar. Link6pings kommun an-
ser det dock vara vél motiverat att de prioriterade utveck-
lingsorterna, exempelvis Vikingstad, ska kunna tillatas
ta jordbruksmark i ansprék for att vdxa och utvecklas.
Genom att koncentrera utvecklingen till befintliga orter
och bygga relativt tétt kan jordbruksmark sparas.

Ambitionen i Vikingstad &r utnyttja ytan sd vil som
mojligt genom en relativt tit bebyggelsestruktur. Tat-
heten beddoms vara viktig for att skapa korta avstand
inom orten for att gynna gang- och cykeltrafik, for att
spara jordbruksmark samt for att nyttja befintlig in-
frastruktur i storsta mojliga man. Den sammanhéllna
bebyggelsestrukturen med stationen centralt placerad
i samhdllet stodjer ocksa kollektivtrafikresandet pa or-
ten. Sammantaget bedoms det vara i linje med en lang-
siktigt héllbar utveckling.

Nir jordbruksmark omvandlas till exempel till mark for
bostdder Okar andelen hardgjorda ytor och ddrmed be-
hovet av framfor allt fordrojning men ocksé eventuellt
rening av dagvatten. Kapellan &r recipient for dagvattnet
i Vikingstad och det ar viktigt att dagvattnet inte forsam-
rar kvaliteten pd vattnet i dn. Under Vikingstad finns
ocksa en grundvattenforekomst som inte far forsdmras.
Dagvattenutredningen visar pa behoven av bland annat
fordrojningséatgérder for att inte belasta befintliga reci-
pienter ytterligare. Eventuellt behov av rening av dag-
vattnet bedoms i ndsta planskede. Det dr av stor vikt att
dagvattenfrdgan hanteras dven i efterfoljande planering.

Inom ett omradde med misstinkt fororenad mark fore-
slés ny bostadsbebyggelse. Detta bor innebira krav pa
att marken saneras.

Utover de storre utbyggnadsomradena for bostader f6-
reslas i planen dven tva nya verksamhetsomraden. I det
ena, beldget intill befintligt verksamhetsomrade i sdder,
medges mer storande verksamheter pa grund av langre
avstand till bostadsbebyggelse. Inom omradet lédngs
vég 636 foreslas etablering av kontor och icke stdrande
verksamheter. Omradena kan skapa sérskilda behov av
hantering av dagvatten. For trafiken till omradet i syd-
ost finns redan befintlig infrastruktur att ansluta till som
endast ber6r nérliggande industrier.

Naturmiljoer

Nollalternativet

Fortsatt, i huvudsak of6rdndrad, markanvindning bor
inte paverka naturmiljéerna som omnidmns i natur-
vardsprogrammet.

Planférslaget

Inom planomrédet finns naturmiljéer som ingér i kom-
munens naturvardsprogram. Eftersom Vikingstad ar
beldget i ett jordbrukspaverkat landskap &r det viktigt
att de naturvirden som finns bevaras och utvecklas, vil-
ket planen belyser.

I planen belyses dock dven behovet av att tillganglig-

gora omgivande naturomraden. En 6kad tillginglighet
till omradena kan 6ka slitaget men detta bor kunna han-
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teras med bland annat skyltning. Planen foreslar darfor
inget som paverkar naturomradena negativt.

Kulturmiljoer

Nollalternativet

Fortsatt, 1 huvudsak oférdndrad, markanvéndning be-
doms inte paverka kédnsliga kulturmiljoer negativt.

Planférslaget

Inom planomradet finns byggnader av kulturhistoriskt
virde samt fornldmningar som utgdr en del av ortens
identitet. Bland annat finns flera kulturhistoriskt intres-
santa byggnader i Bankebergs gamla bystruktur samt
langs Faldsavdgen och Mimergatan mot stationen. En
utgangspunkt i planen har varit att lyfta fram och tyd-
liggora de kulturhistoriska vardena. Flera arkeologiska
utredningar har ocksa gjorts inom planomradet, bland
annat i samband med ny bebyggelse.

De lamningar som idag finns bevarade och &r synliga
har undantagits fran exploatering. Ostergdtlands lins-
museum har pa uppdrag av Linkopings kommun tagit
fram en arkeologisk forstudie for planomréadet, vilken
har utgjort ett underlag for planforslaget. I forstudien
pekas tva omraden ut som extra kénsliga och som bor
undanhéllas fran exploatering. Omradena dr ekhagen
i skogsbrynet 6ster om Vikingstad och gronomradet/
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hagmarken centralt i Vikingstad. I planen foreslas att
bada omradena sparas och tillgdngliggors som rekrea-
tionsomrade pa grund av deras hoga kulturhistoriska
och rekreativa vérde.

I planen foreslas viss fortdtning inom centrumomradet
med affarsverksamheter och bostédder vilket kan paver-
ka kulturmiljon. I planen beskrivs dock att all fortétning
ska ske med respekt for existerande kulturvirden samt
regleras i detaljplan for att minimera negativ paverkan
pa kulturmiljon. Detta &r viktigt eftersom Vikingstads
identitet 4r ndra sammankopplad med ortens historiska
utveckling vilket bebyggelsen minner om.

De kulturmiljéer som finns i form av omgivande od-
lingslandskap kommer att paverkas i de fall exploate-
ring sker pa till exempel odlingsmark. Planen speglar
dock den kommundvergripande Oversiktsplanens in-
riktning att fortdtning och utbyggnad ska ske i och i
anslutning till prioriterade utvecklingsorter.

Halsa och sikerhet

Nollalternativet

For Vikingstads lage, med relativt manga trafikstrak
som korsar eller berér samhallet pa nagot sitt, medfor
att samhallet till viss del &r utsatt for buller. Detta for-
véntas kvarstd vid oférdndrad markanvéndning. Mgjli-
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gen kommer bullerstérningen att oka till foljd av mer
trafik pa de storre trafikstréken i Vikingstads omland.

Om ytterligare spar dras genom Vikingstad kommer
samhdllet att utsittas for mer buller- och vibrationsstor-
ningar fran jarnvdgen pa grund av mer trafik och dkad
svarighet att effektivt skdrma av bullret fran ett bredare
sparomrade. Problemens omfattning beror pa flera fak-
torer, bland annat geotekniska. Om det blir aktuellt med
ytterligare spar genom samhéllet kommer Trafikverket
att belysa dessa fragor ytterligare i den fortsatta plane-
ringen.

Planférslaget

Med ett okat invanarantal kommer trafikméngderna i
och i anslutning till samhillet att 6ka. Ambitionen ar
dock att motverka en dkning av biltrafikméngderna ge-
nom en tit bebyggelsestruktur med korta avstand till
samhillets malpunkter och till kollektivtrafiken samt
genom hallbara kollektivtrafiklosningar och prioriterad
gang- och cykeltrafik. Den bullerutredning som ge-
nomforts visar berdknade bullernivéer fran jarnvigen
och de storre vigarna i och i anslutning till samhéllet ar
2030. For samhaéllet dr dock jarnvédgen den storsta bul-
lerkillan. Aven med en beriknad trafikékning med 35
% utgor trafiken pa befintliga och foreslagna genom-
fartsgator och huvudgator inte nagot storre problem.
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Den storsta delen av biltrafiken fran de nya utbyggnads-
omradena kommer att ledas via den utritade utfarten
till vig 636, vilket medfor att och korsningen mellan
Félasavdgen och Bankebergsvagen kommer att fa ho-
gre trafikméngder &n idag och darmed &ven okat buller.
For att minska genomfartstrafiken genom Vikingstad
foreslas atgéarder 1 de centrala delarna av Vikingstad,
bland annat en upphdjd passage 6ver Mimergatan for
att sakta ner trafikflodet och gora det mindre attraktivt
som genomfartsstrak.

Nér det giller buller frén jarnvdgen redovisar buller-
utredningen béde situationen med Gotalandsbanan for-
lagd genom samhallet respektive langs E4an. Pa bada
sidor jarnvdgen krdavs bullerskydd for att klara rikt-
vardena for buller. I planen foreslas pa bada sidor om
jarnviagen kombinerade skydds- och bullervallar med
plank. Soder om jérnvégen far vallen bolja ner mot be-
byggelsen och skapa ett attraktivt gronstrak mot hag-
marken nordost om orten. Vid planerad utbyggnad av
bostadsomradena nérmast jirnvagen bor en vibrations-
utredning genomforas for att sdkerstélla att riktvdarden
inte overskrids.

Befintlig bebyggelse ndrmast jarnvdgen ér redan idag
utsatt for bullerstorningar fran jarnvégen. Bullerplank
finns idag léngs flera strackor. Oavsett Gotalandsba-

nans straickning kommer det att behovas bullerskdrmar
genom samhillet for att ddmpa bullret. Med ytterligare
spar genom samhiéllet och stationen ligger kvar i be-
fintligt ldge eller flyttas nagot at oster for att ge plats
at bussuppstéllning med mera i anslutning till stationen
kommer avstandet till intilliggande fastigheter minska.
Ett kortare avstand innebar storre risk for stérningar.
Blir det aktuellt med ytterligare spar genom Vikingstad
kommer grundliga utredningar att genomforas for att
klarldgga bullerproblematiken och eventuella atgéarder
som kommer att behova vidtas.

Pé stambanan transporteras ocksa farligt gods och av
den anledningen har en 6versiktlig riskanalys genom-
forts for att studera vilket avstand till jairnvagen som ny
bebyggelse bor ha. (Se, Risk och sarbarhet)

Risk och sarbarhet

Nollalternativet

I Vikingstad ar det framfor allt transport av farligt gods
genom samhillet pa jarnvdgen som dr den storsta ris-
ken. Idag utgors stambanan av tva spar men i framtiden
kan dessa kompletteras med ytterligare tva, utanfor el-
ler igenom sambhiéllet. Detta dkar kapaciteten och dér-
med troligen ocksa transporterna av farligt gods.

For att belysa riskerna med transporter av farligt gods

pa jarnvdgen innebdr for Vikingstad och mdojligheten
for en fortsatt utbyggnad av Vikingstad har en 6vergri-
pande riskanalys genomforts. Den vanligaste orsaken
till olyckor med farligt gods ar ursparning och att det
dé uppstar kollisioner eller skador p& vagnar som i sin
tur orsakar foljdeffekter i form av brand, explosioner,
gasutsldpp eller dylikt. Riskanalysen visar att det idag
finns en viss forhojd risk genom Vikingstad pé grund
befolkningstitheten i jarnvdgens nérhet. Risknivan lig-
ger dock inom det s kallade ALARP-omrédet (as low
as reasonably possible) dir risken kan accepteras om
alla rimliga atgérder &r vidtagna. De mest effektiva sit-
ten att reducera risken for ursparning ér skyddsrél al-
ternativt att se till att omradet 30 meter fran jairnvigen
halls fritt for att forhindra kollisioner om vagnar sparar
ur. Avstandet pa 30 meter kan reduceras om atgéarder
vidtas, exempelvis med skyddsrél. Skyddsril dr dock
inget kommunen kan rada over eftersom sadan skulle
anldggas inom banomradet som &gs av Trafikverket.
I Vikingstad ar det idag mellan 30-35 meter till nér-
maste bostadsbebyggelse. Det finns dock andra typer
av byggnader som ligger ndrmare spéret.

Oavsett om planforslaget genomfors eller inte kan det
tillkomma ytterligare spar genom Vikingstad. Mest
kritiskt kommer det dock att bli om det sker en kom-
plettering av dagens tva spar till fyra igenom befint-
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ligt samhélle. Detta kommer att utoka sparomradet och
transporterna med farligt gods kommer dé sannolikt att
oka. Idag finns bostadsbebyggelse pa cirka 30-35 meter
avstand fran jarnvigens sodra sida. Storre avstand till
bostider finns pa norra sidan om spéren varfor spar-
omradet bor utdkas norr om nuvarande spér. Enligt for-
studien for Goétalandsbanan (2006) behovs ett utrymme
pd 38 meter for sparomrade for fyra spér inklusive
mittplattform. Detta beddéms rymmas mellan befintlig
stationsbyggnad och fastigheterna pa norra sidan, men
avstandet till fastigheterna blir mycket kort. Detta inne-
bar att det blir svart att klara en acceptabel riskniva utan
att vidta atgérder i form av skyddsrél eller skyddsmu-
rar. En tidigare forstudie for Gotalandsbanan striackan
Linkoping C- Mantorp indikerar att sparen for hoghas-
tighetstdg kommer att forldggas ytterst. Detta innebéar
att avstdndet mellan farligt godstransporterna pa inner-
sparen och intilliggande fastigheter pa norra sidan om
jarnvagen inte minskar i s& stor omfattning och att av-
stdndet sannolikt okar till fastigheterna pa sodra sidan.
De yttre sparen fungerar i viss man dven som skyddsral.
Aven med en 6kning av transporterna med 50 procent
bedoms samhillsrisken enligt den Overgripande ris-
kanalysen fortfarande hamna inom ALARP-omradet.
Beroende pa hur nira sparomradet bebyggelsen hamnar
kommer sannolikt olika atgérder dock att behdva vidtas
for att risknivan ska bedémas som acceptabel.
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Planférslaget

Enligt planforslaget foreslas viss fortitning inom be-
fintliga bebyggelseomraden men inte i direkt anslut-
ning till jarnvdgen. Med en berdknad utbyggnad av Vi-
kingstad kommer fortfarande samhillsrisken att ligga
inom ALARP-omréadet vilket innebér att risken, som
beskrevs ovan, kan accepteras om alla rimliga atgirder
ar vidtagna.

I planen foreslas dock att det i de nya utbyggnadsomra-
dena pé bada sidor om jarnvigen skapas en kombinerad
skydds- och bullervall med bullerskdrm inom skydds-
zonen pa 30 meter. Vallen sldntas pa sddra sidan av i en
boéljande form mot bostadsomradet.

Enligt riskanalysen bor nya byggnader ndrmast jarnvé-
gen disponeras med hénsyn tagen till riskperspektivet.
For dessa byggnader och for byggnader pa ett avstand
pé cirka 800 meter fran jirnvdgen bor ocksa riskredu-
cerande atgirder vidtas som avstangbar ventilation och
sdrskild placering av friskluftsintag. Beaktas riskaspek-
terna i kommande detaljplanering bor inte planforslaget
innebéra att acceptabla risknivéer dverskrids.

Miljokvalitetsnormer for vatten, vattendirektivet
Nollalternativet
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Exploatering inom ramen for befintliga detaljplaner be-
doms ge en marginell fortdtning. Idag finns inga indi-
kationer pé att miljokvalitetsnormer inte uppfylls. I pla-
nomradet &r det i huvudsak Kapellan som ar recipient.
Idag &r statusen god och far inte forsamras. Nollalter-
nativet tillfor inte ytterligare bebyggelse i nadgon storre
omfattning, vilket innebér att alternativet inte beddms
medfora ndgon direkt fordndring for vattenkvaliteten.
Ett genomforande i enlighet med nollalternativet bedéms
inte medfora risk att miljokvalitetsnormer inte uppfylls.

Planférslaget

Planforslaget innebédr att delar av markanviandning
inom vattenforekomsternas avrinningsomraden &nd-
ras fran jordbruksmark till bebyggelscomraden. Den
dndrade markanvandningen minskar i begransad om-
fattning utflodet av niringsdmnen i vattenforekom-
sterna. Dock finns risk att utslédpp av andra &mnen kan
forekomma. Enligt dagvattenutredningen foresprakas
lokalt omhéndertagande av dagvatten dér det &r moj-
ligt samt behov av fordrdjningar. Dagvatten fran bo-
stadsomrdden dr oftast inte sérskilt fororenat medan
omraden for verksamheter, beroende pé verksamhetens
karaktdr, kan behdva sérskilda 16sningar for hantering
av dagvatten. Med dagvattenutredningen som underlag
ger planeringen i nésta skede forutsittningar att klara

dagvattenhanteringen pa ett bra sitt. Nybyggnation
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kan dven ge incitament till att se 6ver befintliga dag-
vattenldsningar i vissa delomraden vilket kan forbattra
dagens situation.

Strandskydd

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte paverka strandskyddet
langs Kapellan.

Planforslaget

Planen foreslar ingen bebyggelse inom Kapellans
strandskyddsomrade och dédrmed beddms inte planfor-
slaget paverka strandskyddet.

Uppfyllelse av miljomal

I enlighet med avgriansningen for miljokonsekvensbe-
skrivningen har sex miljomal valts ut som sérskilt rele-
vanta i Vikingstad:

* Begrinsad klimatpaverkan

o Frisk luft

* Levande sjdar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

»  Ett rikt odlingslandskap

*  God bebyggd miljo

En viktig utgangspunkt i arbetet med planen ar att utga
fran miljokvalitetsmélen. Forslaget till planen bedoms

medverka till att miljomalen ska kunna uppnas. Malet
att begrinsa klimatpaverkan stods av en tit bebyg-
gelsestruktur som ger mdjlighet att utnyttja befintlig
infrastruktur sa mycket som mojligt och som gynnar
kollektivtrafik och gang- och cykelresor. Luftkvalite-
ten dr inget problem i Vikingstad och den beddms inte
heller paverkas negativt om planen genomfors. Med
fler invénare riskerar dock biltrafiken att 6ka vilket kan
komma att forsdmra luftkvaliteten. Ambitionen ar att
med bland annat goda kollektivtrafikforbindelser och
korta avstand inom orten verka for att alternativa trans-
portsitt anvands.

For mélet levande sjoar och vattendrag ar framfor allt
det som beskrivs under Miljokvalitetsnormer for vatten
aktuellt. Dagvatten som sldpps ut i recipienten inte far
forsdmra vattenkvaliteten. Det dr ocksa viktigt att inte
heller forsamra kvaliteten pé en storre grundvattenfo-
rekomst under samhéllet. Genomford dagvattenutred-
ning redogdr for behov av fordrojning av dagvattnet.
Bedomning av eventuellt behov av rening gors i detalj-
planeskedet.

Betydelsen av ett rikt odlingslandskap beskrivs under
rubriken Mark- och vattenanvindning. Likt Begrdnsad
klimatpdverkan utgor malet God bebyggd miljo en viktig
utgadngspunkt i planen och inkluderas i planens barande

utvecklingsidéer. Bland annat foreslds i planen ett va-
rierat bostadsutbud samt plats for arbetsplatser och ser-
vice for att skapa en bra boendemiljé. Landsbygden runt
sambhiéllet ska goras mer tillgéngligt med sékra passager
under de storre trafikstréken. Den identitetsskapande
kulturmiljon i samhéllets centrala delar ska lyftas fram
och utgdra stommen i samhéllets struktur.

Samlad bedomning av nollalternativet

Totalt sett bedoms inte nollalternativet medfora ndgon
stor negativ miljopaverkan, men inte heller underlétta
eller verka for att de brister som finns idag hanteras.

Nollalternativet bedoms inte medfora ndgon betydande
negativ paverkan pa riksintressena. Det finns dock en
risk att framtida riksintresse for jarnvag paverkas nega-
tivt genom att manniskor bosétter sig pa landsbygden
om det inte finns tomter tillgdngliga i tdtorten. Spridd
bebyggelse kan paverka och forsvara processen for en
framtida strickning av jarnvag.

En brist i nollalternativet ar att det inte framjar tillgdng-
ligheten till omgivande landskap utan Vikingstad kom-
mer dven fortsdttningsvis vara relativt isolerat pa grund
av barridrer i form av jordbruksmark och trafikstrak.
Med en 6kad befolkning i omlandet och i nérliggande
orter kommer trafiken troligen att dka pa trafikstraken,
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oavsett utbyggnad i Vikingstad, vilket kommer att for-
stirka barridreffekterna. Dessa barridrer som forsvarar
rekreationsmojligheter kan pa léng sikt ocksa paverka
manniskors hélsa och vilbefinnande.

Nollalternativet har inte heller stor negativ paverkan pa
befintlig naturmiljé. Inom planomradet finns det dock
omraden med fororenad mark. Eftersom nollalternati-
vet inte innebdr nagon stdrre utbyggnad kommer troli-
gen fororeningarna finnas kvar under lang tid eftersom
incitament, som exempelvis ny bebyggelse, saknas for
att paskynda en sanering av omradena.

Risker vid transport av farligt gods &r en viktig fraga for
Vikingstad. Aven i nollalternativet kan dagens tva spar
komma att kompletteras med ytterligare tva. Detta skulle
medfora en 6kning av transporter och att riskkéillan kom-
mer nirmare intilliggande fastigheter. Samhaillsrisken
beddms fortfarande hamna inom det sa kallade ALARP-
omradet, men beroende pé hur néra sparomrade kommer
befintlig bebyggelse kan olika atgérder komma att beho-
va vidtas for att risknivan ska beddmas som acceptabel
for de narmast liggande fastigheterna.

Det finns inga indikationer pa att miljokvalitetsnormer

inte uppfylls och med en fortsatt markanvdndning som
idag torde detta inte fordndras.
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Sammantaget dr det en eventuell framtida dragning av
ytterligare spar genom Vikingstad som skulle medfora
den storsta miljopaverkan for Vikingstad och dess inva-
nare med sannolikt 6kade problem med bullerstérning
och vibrationer. Aven étgirder for att minimera konse-
kvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods kan
komma att paverka fastigheterna narmast sparomradet.
For ovrigt beddms nollalternativet inte medfora ndgon
storre miljopaverkan.

Samlad bedomning av konsekvenserna av planforslaget
Generellt bedoms planforslaget inte innebéra betydande
paverkan pa riksintressena. Riksintresset for framtida
jarnvég kan dock péverkas av att stationen behélls inne i
samhdllet, eftersom det innebér att sparomradet tar storre
yta i ansprak dn om stationen flyttats ut ur samhallet.
Fysiskt bedoms ytterligare spar, inklusive mittperrong,
fa plats men konsekvenserna i form av buller och vibra-
tionsstorningar och skyddsavstand for farligt gods be-
doms kunna bli problem for intilliggande fastigheter. Det
ar dock osdkert hur stora motsvarande problem skulle
vara om stationen flyttats och avstandet varit nagot storre
mellan spdromrade och nirmsta fastighet. Ingéende ut-
redningar krévs om fragan blir aktuell.

Markanvindningen beddéms verka for en langsiktigt
héllbar utveckling i enlighet med de hallbarhetsprinciper
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som definierats bade i planen for Vikingstad och i den
gemensamma oversiktsplanen for Linkdping och Norr-
koping. Varken kultur- eller naturmiljéerna eller strand-
skyddet bedoms paverkas negativt av planforslaget for-
utom att det omgivande odlingslandskap paverkas i de
fall da exploatering sker pa till exempel odlingsmark.
Planen speglar dock inriktningen i den gemensamma
oversiktsplanen for Linkdping och Norrkdping att for-
titning och utbyggnad ska ske i de prioriterade utveck-
lingsorterna. Dagvattenutredningen redogdr ocksa for
behovet av fordrojningsmagasin och foresprakar ett lo-
kalt omhéndertagande av dagvattnet dar det dr mgjligt.
Detta ger goda forutséttningar for att klara miljokvali-
tetsnormerna for vatten i nésta skede. Eventuellt behov
av rening av dagvattnet gors i detaljplaneskedet.

Mer biltrafik genereras i takt med att samhallet vixer
vilket kan péverka hélsa och sidkerhet negativt. Planen
bygger dock péd en struktur med korta avstind inom
samhillet och till stationen vilket ska gynna kollek-
tivtrafikresandet och gang- och cykeltransporter. Bul-
lerutredningen visar ocksa att 4&ven med en 6kning av
trafikméngden orsakar inte biltrafiken att riktlinjerna
for buller 6verskrids. Bedomningen é&r att forslaget dér-
for inte har en betydande miljépaverkan nér det géller
okade trafikméingder.
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Den stora effekten pa hilsa och sdkerhet ar istéllet starkt
sammankopplad med en eventuell komplettering av yt-
terligare spar genom samhallet, vilket kan bli aktuellt
oavsett om planforslaget genomfors eller ej. Planforsla-
get beskriver att spdromradet tar mer plats i ansprak om
stationen ligger kvar dn om den skulle flyttats utanfor
sambhdllet. Det bredare sparomradet skulle medfora att
intilliggande fastigheter kommer narmare storningskal-
lan. Bullerutredningen visar dock att med bullerskdarmar
langs jarnvagen kan omfattningen av bullerstérda om-
raden begrénsas kraftigt. For nya omraden ar det dérfor
inget problem att anpassa avstandet mellan jarnvég och
ny bebyggelse sa att buller nivaerna klaras. Mer proble-
matiskt dr det i befintliga omréden dér bostdderna redan
idag ligger mycket ndra jarnvdgen. Forutom storningar
av buller kan vibrationsproblem uppsta. Det blir ocksa
svart att klara en acceptabel riskniva for farligt gods-
transporter utan att vidta atgérder i form av exempelvis
skyddsril eller skyddsmurar. For att kunna bygga i nér-
heten av jiarnvdgen bor dven konsekvensreducerande
atgirder vidtas.

Var spar for en framtida hoghastighetsjédrnvig ska dras
ar emellertid en fraga for Trafikverket och spar kan
komma att dras genom samhéllet oavsett om planfor-
slaget genomfors. Detta skulle medfora en stor mil-
jopaverkan och &r darfor inte nagot bra alternativ for

Vikingstad och inget som foresprakas i planforslaget.

Sammantaget innebar planforslaget inte nagon betydande
skillnad i negativ miljopaverkan jamfort med nollalter-
nativet. Snarare kan forslaget medfora en rad forbéttring-
ar, bland annat darfor att planen mojliggor ett bra boende
med korta avstand till service med mera, vilket gor att
exempelvis vardagen kan klaras utan biltransporter. En
tit bebyggelsestruktur utnyttjar befintligt infrastruktur
och ger okat kundunderlag till centrumverksamheterna.
En storre befolkning utgdr ocksé ett béttre underlag for
kollektivtrafik. Planens forslag pa sikra passager dver
kollektivtrafikstraken ger forbattrade rekreationsmajlig-
heter och dérmed bittre hélsa.

Viktiga fragor att f6lja upp och bevaka i kommande

planarbete é&r:

* Planeringsldget for Gotalandsbanan - utbyggnad av
hoghastighetsjarnvég soder om Linkdping

* utredning av vibrationsstdrningar for bebyggelse
néra jarnvagen,

» dagvattenhantering med l6sningar for fordrojning
och rening,

* medveten disposition av bebyggelse och arkitektur
som bade samspelar med och visar hénsyn till kul-
turmiljon.

Social héllbarhet ar en av de tre grundpelarna i arbetet for
en hallbar utveckling. For att na ett socialt hallbart sam-
hille maste planeringen utgd fran ménniskan eftersom
alla ska kunna anvinda den fysiska miljon — oavsett kon,
alder, religion och socioekonomisk bakgrund. Social héll-
barhet &r saledes en réttvisefraga, men det handlar ocksa
om att skapa en flexibel miljo som kan fungera 6ver ti-
den. Miljon, i vid bemérkelse, ska darfor vara attraktiv.
Det ska vara en miljo som ménniskor vill engagera sig for
och som kan utvecklas och medge forandring. En socialt
héllbar milj6 &r en trygg miljo, dér alla blir sedda, accep-
terade och upplever sig vara en del av samhillet. Aven
om grundbehoven i ménga avseenden &r gemensamma for
alla har olika &ldergrupper olika behov nér det géller vad
som kan anses som socialt héllbart.

For de minsta barnen, 0-5 &r, ska en vél fungerande
fysisk planering tillgodose att de far vistas i en miljo
som inte dr hélsovadlig eller otrygg i nigot avseende.
Det kan till exempel innebéra att f4 sova och leka i en
bullerfri miljo och att fa tillgang till gronska och lagom
utvecklande lekmiljoer. For de allra minsta barnen &r
den bostadsnéra miljon den allra viktigaste.

De éldre barnen 1 aldern 6-17 ar har behov som 1 stort
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overensstimmer med de sma barnens. Med 6kad é&lder
kommer ocksé behov av 6kad rorlighet och att pa egen
hand pé ett sdkert sétt kunna ta sig till och fran skolan
och till olika aktiviteter.

Tonaringar ror sig inom en dnnu storre radie. For att
unga ska kunna vixa upp till sjélvstindiga ménniskor
behover de pé egen hand kunna ta sig till centrum for
att spana pa folk, trdffa kompisar eller handla klader.
Tonaringar behover, till skillnad fran det lilla barnet,
manga nya intryck for att utvecklas inom ramen for
ett tryggt och sdkert samhille som inte uppmuntrar till
brott och missbruk.

I vuxenlivet vérdesitts det som underléttar vardagen
hogt, till exempel att det dr korta resvégar till jobbet
och enkelt att handla mat och att det &r néra till for-
skola, skola och vardinréttningar. Mgjligheten att kun-
na cykla med barnen till fotbollstraningen eller badet
virderas hogt liksom miljder som inte vicker oro for
barnens hélsa och sdkerhet.

Ett samhélle med forutséttningar for goda grannkontak-
ter, moten Gver generationsgrinser och inkludering av
alla invénare dr ocksa positivt. Pensionédrer har ungefar
samma behov som alla andra vuxna. Skillnaden mellan
55-, 65- och 75-aringar &r inte sa stor, men kénsla av
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gemenskap och samhorighet ska kunna upplevas dven
nér aldern gor att rorelseradien blivit mindre. Alla ska
kénna sig trygga och vilkomna &verallt. Det ska finnas
ett tillgangligt utbud av varor, kultur, kollektivtrafik
och gronomraden som passar dven den som inte langre
ar yrkesverksam.

5.2.1. Personer med funktionsnedsattning
Funktionsnedsattning och handikapp beror alltid pa vad
en person forvantas kunna och kunna gora. Behovet av
en fungerande vardag med trygghet, glddje och omvéx-
ling &r lika for alla. I ett socialt bra fungerande sam-
hélle har manga hinder undanréjts genom ett méalmed-
vetet arbete. Kollektivtrafikens hallplatser och fordon
ar utformade for alla. Det finns parkeringsplatser dar
det behovs for den som har specialtillstand for bil. Bad,
parker, restauranger och butiker &r utformade si att alla
ar vilkomna oavsett hur vél de hor, ser eller ror sig. For
att integrera de sociala frdgorna i planeringsprocessen
gors en social konsekvensanalys av planen.

5.2.2. Avgransning

Konsekvensbeskrivning gors av tva alternativ, nollal-
ternativet och sjdlva planforslaget. Bedomningen gors
utifran tio faktorer som kan paverkas genom fysisk pla-
nering och som har betydelse for ménniskors livsvillkor
och mojligheten att leva ett gott socialt liv i Vikingstad.
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Beskrivningen av faktorerna utgar till stor del ifran ma-
terial fran Oversiktsplan for staden Linkdping och Over-
siktsplan for Ekdngen-Roxtuna och Distorp-Gdrstad:

*  Trygghet och sikerhet

» Jamlikhet och integration

» Jamstilldhet

» Demokrati och delaktighet

»  Mojlighet till f6rsorjning

* Goda resmojligheter

* En god boendemiljo

* En meningsfull fritid

* God hélsa

« Sambhorighet och identitet.

En skrift som Goteborgs stad tagit fram om socialkon-
sekvensanalys, SKA — socialkonsekvensanalys, mdn-
niskor i fokus 1.0, har varit vigledande.

Trygghet och siikerhet

Trygghet handlar bland annat om att kdnna sig sedd och
uppleva sig ha kontroll 6ver en situation. Otrygghet da-
remot forknippas ofta till exempel med réadsla for att
rora sig i en viss milj6. Fysisk planering ska skapa for-
utséttningar for att alla ska kénna sig trygga i sin miljo
men ocksa for att det ska ga att undvika platser om upp-
levs otrygga, exempelvis vid vissa tider pa dygnet. Det
ar viktigt att skilja pa upplevelsen av trygghet och den
objektivt métbara sikerheten som inkluderar trafiksa-
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kerhet och brottsrisker.

Jimlikhet och integration

Jamlikhet och integration handlar om att som individ
vara och uppleva sig delaktig i samhillet — oavsett al-
der, kon, kulturell bakgrund, behov av sirskilda boen-
den, familjekonstellationer, arbetssituation med mera.
Miljoer ska utformas sa inga upplever att de &r uteslut-
na. Planeringen ska verka for att var och en ska fa sa
stora mojligheter till sociala kontakter och néatverk som
man Onskar. Jaimlikhet och integration inbegriper dven
integritet och respekt for privatlivet.

Jamstiilldhet

Jamstélldhet dr ndrbesldktat med jamlikhet som (se
ovan) ror alla ménniskors lika virde. Jamstéilldhet
emellertid forbehallet forhallandet mellan kdnen. Jim-
stilldhet innebér att kvinnor och min har samma rét-
tigheter, skyldigheter och méjligheter inom alla vésent-
liga omraden i livet. Planeringen ska verka for att alla,
oavsett kon skall ha samma makt att forma samhéllet
och sina egna liv.

Demokrati och delaktighet

Demokrati innefattar allt fran att alla ska ha tillgang till
det offentliga rummet till ritten att fa séga sin mening
och bli bemétt med respekt. Nar det géller fysisk pla-

nering handlar det om att kunna var delaktighet i pla-
neringsprocessen, att fi ldmna synpunkter men ocksa
kénna sig betrodd och att bli lyssnad pa. Till demokrati
hor ocksa rétten att paverka sin egen boendemiljo.

Majlighet till forsorjning

Ett arbete skapar en kénsla av delaktighet i samhéllet,
ger kontakter med andra ménniskor men ocksa en 6kad
ekonomisk trygghet. En bred arbetsmarknad dr dérfor
Onskvirt. Pa en liten ort dar detta inte dr mojligt kan
det istdllet handla om att skapa goda pendlingsforutsatt-
ningar till en storre arbetsmarknad.

Goda resmojligheter

Tillgdnglighet och goda resmdjligheter ar viktigt for att
man ska kunna dra nytta av ett gott utbud av service,
fritidsaktiviteter och mojligheter till sysselsittning. Bra
resmojligheter innebar resvdgar som oavsett malpunkt
inkluderar alla trafikslag: gang-, cykel-, bil- och kollek-
tivtrafik. Ett brett utbud av olika transportslag skapar
ocksa mojlighet for alla att ta sig fram oavsett dlder el-
ler ekonomisk situation. Det &r viktigt att det finns res-
vigar som ér tillgéngliga ocksé for personer med olika
funktionsnedsittning.

En god boendemiljo
En god boendemiljo innebar ett brett utbud av bostads-

typer och upplatelseformer som ger en valfrihet nér det
till exempel géller kostnadsniva for boendet. Ett brett
utbud underléttar ocksé kvarboende pa orten. Forutom
sjdlva bostaden omfattar boendemiljon dven andra
funktioner som &r kopplade till boendet som till exem-
pel lekplatser och gronytor.

God tillgang till service

Tillgang till ett varierat utbud av sdvil kommunal som
kommersiell service dr viktigt for ett gott socialt liv.
Sarskilt for svagare grupper ar det visentligt att dessa
funktioner finns néra bostaden. Att det &r nidra mellan
arbetsplatsen och service kan for manga vara betydelse-
fullt for att fa en praktiskt fungerande vardag.

En meningsfull fritid

En meningsfull fritid har olika innebord for olika indi-
vider och aldergrupper. Det kan exempelvis vara till-
gang till gronomraden av olika karaktdr och innehall,
caféer/ restauranger, idrottsplatser, platser for sponta-
nidrott och vil genomtidnkta motesplatser och strak.
Forutom platser for aktivitet behdvs det ocksa platser
for lugn och ro.

God hilsa

God hilsa inbegriper den fysiska hélsan, som &r kopp-
lad till sunda och sdkra miljéer, men ocksa den psy-
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kiska hélsan, som paverkas av delaktighet, inflytande
i samhéllet, ekonomisk och social trygghet med mera.

Samhorighet och identitet
Det ar viktigt att kunna kénna samhorighet med sin he-
mort och en stolthet Gver de kvaliteter den har.

5.2.3. Metod

Nollalternativets och planforslagets sociala konsekven-
ser beskrivs under varje faktor som definierats som be-
tydelsefull for ett gott socialt liv. Avslutningsvis gors
en samlad bedémning.

5.2.4. Konsekvensbeskrivning av nollalternativ
och planférslag

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att samma planeringssituation
rader som idag. I Vikingstad innebér det att ny byggna-
tion tillkommer inom antagna detaljplaner. Detta inne-
bar marginella fordndringar i forhéllande till dagens
situation.

Planférslaget

Planen mgjliggdr for relativt stor utbyggnad av Vi-
kingstad pa lang sikt. For att kunna upprétthilla en
viss servicenivd beddms invanarantalet behova vara 4
000-6 000 invanare. Planen for Vikingstad beskriver
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en utveckling av orten med cirka 2000 nya invanare.
Ambitionen r att utveckla samhallet till en attraktiv ort
med smastadskaraktdr med arbetsplatser, olika typer
av boende och basservice bade for Vikingstad och for
dess omland.

Nya bostadsomraden lokaliseras framst oster om be-
fintligt samhélle. For att forstirka befintlig bebyggel-
sestruktur och utnyttja befintlig infrastruktur och for att
Oka stadsmissigheten foreslas tva fortdtningsomraden
i befintlig bebyggelsestruktur och i mén av plats dven
fortatningar 1 centrum. P& sa sitt kan marken utnyttjas
effektivt och samhillet fa en smastadskaraktar.

I planen foreslas ocksa att centrum dér pizzerior, skola
och matbutik &r beldgna ska utvecklas med ett litet torg
som kan bli ortens métesplats. Centrum ar viktigt for
att starka smastadskaraktéren s att orten inte utvecklas
till en sovstad.

Trygghet och siikerhet

Nollalternativet

Vikingstad &r idag ett relativt litet samhalle vilket inne-
bar en trygghet. Méanga kénner igen sina grannar och
genom skolan och olika féreningar ar det relativt latt
att utveckla ett niatverk av kontakter inom samhallet.
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Det ér ocksa tryggt att ta sig fram i samhdéllet, bade
till fots och till cykel. Visserligen finns det fa separata
gang- och cykelvidgar men pé grund av att omradena till
stor del saknar genomfartstrafik upplevs det inte som
otryggt att rora sig i blandtrafik. Fordelen med relativt
fa separata gang- och cykelvégar &r att det gar att rora
sig pa vél upplysta gatumiljéer och inte pa ensligt be-
lagna gang- och cykelvigar.

Planforslaget

Enligt planforslaget ges mojlighet for Vikingstad att
fordubbla sin befolkning, dock under mycket lang tid.
For att bibehalla tryggheten som finns i ett litet sam-
hille foreslas en etapputbyggnad och att samhallet till-
lats véxa successivt med mindre delomraden, vilket ger
de nya omradena mdjlighet att integreras i samhéllet.

Enligt planforslaget ska géng- och cykelstrak samlo-
kaliseras med uppsamlingsgator och strukturbildande
lokalgator for att skapa ett nét av trygga strak dir flera
trafikslag samlas. Detta ger en dkad trygghet nér stra-
ken upplevs mer befolkade.

I planen betonas gaturummets utformning och bebyg-
gelsens forhallande till gaturummet. Utemiljon ska ses
som helhet som bor gestaltas. Impediment eller restytor
som latt forfaller och skapar otrivsamma miljéer och
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pa sikt dven otrygghet ska undvikas. Vid nybyggnation
ska utformningen av alla ytor beaktas, dven trafikytorna
eftersom de utgor sa stor del av det offentliga rummet.

Inom varje delomrade foreslds en blandning av bo-
stadstyper och upplatelseformer. Detta bidrar till en
blandning av invanare med olika livsmonster vilket
skapar rorelse utomhus under léngre tid av dygnet och
darmed ocksa inger trygghet.

Jamlikhet och integration

Nollalternativet

Vikingstad har idag en stor andel villor vilket inte bidrar
till en 6kad jamlikhet och integration. I nollalternativet
forandras detta marginellt eftersom det knappast byggs
nagra nya bostidder inom ramen for gillande detaljpla-
ner. Idag saknas dven centralt beldgna, iordningsstéllda
platser for spontana méten.

Planforslaget

I planen belyses mdjligheterna till fortdtning i de cen-
trala delarna av samhaéllet men ocksa till att det i de nya
utbyggnadsomradena byggs bostdder av olika typer och
med blandade upplatelseformer vilket kan bidra till en
okad mangfald och integration. Planen pekar ocksa pa
behovet av att rusta upp den offentliga miljon for att
skapa plats for moten och inte minst attraktivare mil-

joer vilket ar sarskilt viktigt for dem som bor pa mindre
yta och/ eller saknar egen tradgérd.

Jamstilldhet

Nollalternativet

Vikingstad har idag goda forutséttningar att frimja jam-
stilldhet. En viktig faktor ar att samhdllet ar relativt li-
tet. Det innebér fordelarna med att det r litt att fa ihop
livspusslet, oavsett tillgang till firdmedel, med nérhet till
matbutiken med dess kringservice, den offentliga servi-
cen med skola och forskola samt nérheten till kollektiv-
trafiken. Kollektivtrafiken till omgivande storre orter &r
ockséd god vilket ocksa mojliggor for effektiv pendling
till arbetsplatser utanfor samhéllet. Samhéllets smaska-
lighet innebér ocksé som beskrivet under Trygghet och
sdkerhet, att manga kédnner igen sina grannar och att det
ar latt att utveckla ett nitverk av kontakter inom sam-
héllet, bade genom skolan och genom det stora utbudet
av foreningar. Det upplevs ocksa tryggt att ta sig fram i
sambhdllet, bade till fots och till cykel vilket framjar jim-
stdlldheten. Dock dr samhallet till stora delar planerat ef-
ter bilen som fardmedel eftersom det till stor del saknas
separata gdng- och cykelbanor.

Planforslaget
Planforslagets bédrande utvecklingsidéer framjar pa
flera sétt en samhaillsstruktur som underldttar for ett

jamstallt samhélle. En relativt tdt, sammanhallen be-
byggelsestruktur skapar inte bara korta strickor som
underléttar att ta sig fram i samhéllet, oberoende av
fortskaffningsmedel, det skapar ocksa mojligheter for
ett storre folkliv vilket skapar trygghet. Malséttningen
ar ocksa att utbyggnaden av gang- och cykelstrak ska
stirkas, framfor allt med goda kopplingar till stationen
till och fran viktiga mélpunkter s& som skola och for-
skola for att underldtta for resande med kollektivtrafi-
ken. Huvudstraken ska ocksa planeras sa att de upplevs
trygga dven kvillstid, exempelvis med god gestaltning
och bra belysning.

Malsittning ar dven att stirka centrumkvaliteterna ge-
nom att ge forslag pa hur utemiljon kan goras trivsam-
mare vilket frimjar den upplevda tryggheten. Det ska
ocksa vara mojligt att bo 1 Vikingstad i livets alla ske-
den. Genom en medveten satsning pa ett brett utbud av
boendeformer och upplatelseformer i olika storlek och
prisklass gynnas dven jamstéilldheten.

Goda resmojligheter

Nollalternativet

Vikingstad har mycket goda forutséttningar for resor
med de flesta trafikslag: gang-, cykel-, bil- och kol-
lektivtrafik. Med en pendeltagsstation centralt beldgen
i samhdllet finns stora mdjligheter att resa bade inom
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regionen och dven vidare 6ver hela Sverige. Vikingstad
ligger dven nédra flygplatsen i Linkdping. En cykelvig
in till Malmslétt ar precis fardigstilld och nu gar det pa
ett sikert sitt cykla in till Linkdping. Aven med bil ar
forbindelserna goda med véig 636 som har hog standard
och forbinder samhillet badde med Linkdping och Man-
torp och E4:an.

Planférslaget

I planen betonas vikten av att behalla stationen centralt
i orten for att upprétthalla néarheten till de goda kollek-
tivtrafikforbindelserna. Planforslaget bygger ockséa pa
att ingen ny bebyggelse ska tillkomma ldngre bort dn
1,5 km till stationen for att ocksa de nya omrddena ska
ha tillgang till goda kollektivtrafikforbindelser.

Vigstandarden dr redan god till och fran samhillet.
Inne i samhallet finns det idag relativt fa separata gang-
och cykelbanor och den mesta trafiken ror sig i bland-
trafik pé lokalgatorna. I planen foresprékas att sdrskilda
gang- och cykelstrdk anldggs i anslutning till den nya
uppsamlingsgatan samt ldngs strukturbildande lokalga-
tor for att skapa sékra trafikmiljoer samtidigt som tra-
fikslagen samlas i strak for att 6ka tryggheten.

En god boendemiljo
Nollalternativet
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Manga anser nog att Vikingstad kan erbjuda en god
bostadsmiljo redan idag. Med de korta avstanden inom
samhéllet ar det lattare att f ihop vardagslivet, kanske
framfor allt for barnfamiljer med gangavsténd béde till
skola och till forskola.

Naérheten till stationen med pendeltagsforbindelser till
hela regionen ar ytterligare en kvalitetshdjande faktor.

Det som kan upplevas som negativt for Vikingstad ar det
relativt likformiga bostadsutbudet med en stor andel vil-
lor. Detta skapar problem f6r den som soker en annan typ
av boende, exempelvis dldre som vill bo kvar pa orten
men inte orkar eller vill skdta om ett hus eller yngre som
vill flytta hemifrdn men gérna stannar i Vikingstad.

Aven utemiljon har brister. Fér barn finns det lekplatser
men for vuxna finns fa tilltalande parkytor. Det &r dess-
utom pa grund av storre trafikstrak runt orten, svart att
ta sig ut i omgivande landskap utan bil. Aven miljon i
centrum, som skulle kunna vara en trevlig plats for mo-
ten och aktiviteter, har behov av att rustas upp.

Planférslaget

Planens utgangspunkt ér att bygga vidare pa den sma-
skalighet som finns och vad det innebér av nérhet och
trygghet. Genom att skapa en blandning av bebyg-
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gelsetyper och upplatelseformer utdkas utbudet och
mojligheten att hitta det boende man soker. Genom att
forstirka centrum skapas ocksa en mer stadslik miljo
som erbjuder ett attraktivt offentligt rum, en plats for
spontana moten. Bebyggelsen halls inom en radie pa
1,5 km fran stationen for att avstdndet dit inte ska upp-
levas som for stort.

Ett 14ge for ny skola foreslas. Skolan placeras i anslut-
ning till det nya storre utbyggnadsomradena for bo-
stadsbebyggelse. Laget ar valt sa att det blir tryggt och
sékert for barnen att ta sig till och fran skolan och sa att
det ska finnas attraktiva utemiljoer i dess ndrhet. Mark
har avsatts for nya forskolor, bade stérre och mindre
enheter. De storre enheterna kan innebéra att avstandet
mellan hem och forskola blir ldngre vilket kan upplevas
som negativt.

Intentionen &r ocksa att det omgivande landskapet runt
samhillet ska goras tillgéngligt genom att sékra passa-
ger foreslas over de storre trafikstraken.

God tillgang till service

Nollalternativet

Idag &r serviceutbudet begrinsat. Det har i Vikingstad,
precis som pa manga andra mindre orter, sakta minskat.
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Planférslaget

Malet &r att minst behalla men gérna utveckla befintlig
service i Vikingstad och med ett storre befolkningsun-
derlag okar mojligheterna for detta. I planen betonas
vikten av att behalla matvarubutiken och andra affars-
verksambheter i1 de centrala delarna. Detta dr extra vik-
tigt for dem som inte har tillgang till bil for att ta sig
till mer bilorienterade lagen. Affarsverksamhet skapar
ocksd liv i1 centrum, ndgot som ar viktigt for att orten
ska vara attraktiv att vistas i &ven dagtid ndr ménga ar-
betar. Utan ett centrum med affarsverksamheter riske-
rar samhdllet att endast bli en sovstad.

En meningsfull fritid

Nollalternativet

I Vikingstad finns relativt manga foreningar av olika
slag. Detta ir en stor tillgdng for orten. Aven badet och
motionssparet &r stora tillgangar. Forutom foreningsak-
tiviteter dr utbudet inne i samhallet begrénsat vad géller
fritidsaktiviteter.

I samhéllet saknas attraktiva parker och platser for lek,
pauser och mdten.

Planférslaget
Ambitionen ir belysa behovet av ett attraktivt och le-
vande centrum som bland annat inspirerar till att nya

verksamheter kan startas och som skapar rum for spon-
tana moten. Nér skolan rustas upp bor ocksé behovet av
en stdrre idrottshall ses Gver, nagot som vore vardefullt
for idrottsforeningarna pé orten. Idrottsomradet i nord-
vist bevaras.

En ny storre park som kan fa en spannande utformning
som kan passa alla aldrar foreslés i anslutning till den
nya skolan i C.

Foreslagna passager 6ver de storre trafikstraken skapar
ocksa mojligheter att ta sig ut i omgivande landskap pé
ett sékert sétt.

God hilsa

Nollalternativet

Med det utbud av foreningar som finns pé orten finns stora
mojligheter till social gemenskap - att knyta kontakter och
kénna sig behovd och uppskattad - nagot som ar viktigt
for en god mental hélsa. Idrottsforeningarnas verksamhet
mojliggor ocksa fysisk traning liksom motionsspéret och
utomhusbadet ger mojlighet till en aktiv fritid.

Nagot som kan péaverka hélsan negativt ar att Viking-
stad dr paverkat av storre trafikstrak i nérheten vilket
medfor risk for bullerstorningar. Om dagens tva spar
pa sikt kompletteras med ytterligare tva spar genom

samhdllet kan vibrations- och bullerstorningar 6ka for
boende i ndromradet. Ytterligare spér innebér ocksa en
okad barridreffekt genom samhéllet genom att sparom-
radet breddas. Detta kan upplevas som otryggt och dér-
med leda till bade en fysisk och dven en psykologisk
uppdelning av samhallet.

Trafiklederna begransar i dagsldget ocksé rekreations-
mdjligheterna. Det ar svart att pa ett sékert sitt passera
dem for att ta sig ut i landskapet.

Planférslaget

For att minska de storre trafikstrakens barridreffekt pa
samhillet foreslds ett antal sdkra passager over/under
straken for att knyta samman bebyggelsen pa bada si-
dor om jarnvdgen men ocksa for att 6ka kontakterna
med det omgivande landskapet. Detta innebar forbatt-
rade rekreationsmdjligheter.

Planen belyser de stora forsdmringar som en komplet-
tering med ytterligare tva spar genom sambhéllet skulle
innebéra i form av 6kade storningar. Fler spar kan dock
ge forbattrade kollektivtrafikforbindelser, ndgot som ar
positivt for samhéllet. I ndsta planskede &r det viktigt
att studera behov av atgirder for att minska eventuella
bullerstorningar, bade frén jarnvagen och fran biltrafik.
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Samma utbud av fritidsaktiviteter som i nollalternativet
finns i planforslaget. Planen belyser dock behovet av
en storre sporthall som skulle kunna byggas i samband
med en ny skola. Detta skulle inte bara gynna skolans
elever utan dven andra vikingstadsbor i alla aldrar, ef-
tersom hallen skulle kunna anvéndas kviéllstid for olika
aktiviteter.

For de mindre barnen foreslas i anslutning till den nya
skolan i omrade C ett storre parkomréade, kanske med
en lite storre pulkabacke, ndgot som saknas i Viking-
stad idag.

Samhorighet och identitet

Nollalternativet

Vikingstad &r idag en relativt anonym ort men inte
minst genom foreningslivet finns en samhorighet och
gemenskap i samhillet. Den &ldre bebyggelsestruktu-
ren centralt i orten skapar en smastadskaraktiar som &r
nagot att bygga vidare pa.

Planforslaget

Planforslaget &r utformat sa att det ska ta tillvara och
forstarka centrum dér den dldre bebyggelsen ar bela-
gen. Nar centrumstrukturen ocksa kopplas till statio-
nen, som &r en viktig nod i samhéllet, ges storre mojlig-
het for exempelvis lite torghandel och andra aktiviteter
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som kan bli identitetsskapande for Vikingstad. Ny be-
byggelse ska i de centrala delarna och langs strukturbil-
dande gator ha en tdthet som skapar en smastadskénsla.
Planen 6ppnar ocksa for mojligheten for byggrupper
dér flera privatpersoner gar samman och utformar sina
egna hus. Pa detta sdtt kan bebyggelsen ge upphov till
bade dkad samhorighet och till en starkare identitet for
Vikingstad.

5.2.5. Samlad bedémning

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att den idag rddande plane-
ringssituationen géller ocksa i fortséttningen. I Viking-
stad innebér det att ny byggnation tillkommer inom
antagna detaljplaner vilket innebdr marginella fordand-
ringar i forhallande till dagens situation. Samhéllet fort-
sétter att vara relativt litet med de kvaliteter som detta
medfor - bland annat tryggheten i att kdnna igen méanga
av invanarna. Det dr ocksa korta avstand till skola och
forskola, bra kollektivtrafikforbindelser med mera vil-
ket innebdr att det ar latt att fa vardagslivet att ga ihop.
Vikingstad kan redan idag erbjuda en god bostadsmil}o,
framfor allt for barnfamiljer men ocksa for dldre som
kan bo centralt med narhet till affaren. Trots att det inte
finns sa mycket separata gang- och cykelvégar upplevs
det relativt tryggt att ta sig fram i samhillet, vilket ar
bra for alla aldergrupper.
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Samhéllets rika foreningsliv bidrar till en starkare ge-
menskap och socialt engagemang vilket &r positivt for
alla aldrar. Det saknas dock offentliga miljéer med
plats for spontana méten. Daremot finns det fritidsan-
laggningar som ger mojlighet till en aktiv fritid.

Nér det géller resmojligheter har Vikingstad mycket
goda forutsattningar for de flesta trafikslagen - géng-,
cykel-, bil- och inte minst med kollektivtrafik - vilket
underldttar for vikingstadsbor att ta sig till och fran
orten oavsett ekonomiska forutsittningar eller alder. 1
framtiden kan dagens tva jarnvigsspar komma att kom-
pletteras med ytterligare tva. Detta skulle kunna ge uto-
kade kollektivtrafikforbindelser, vilket dr bra for hela
samhillet. Forldggs sparen genom samhillet innebar
det dock stora storningar for narboende.

Totalt sett innebér nollalternativet att inte mycket kom-
mer att fordndras 1 Vikingstad och ddrmed kommer en
del brister troligtvis att bestd. Det kommer det inte byg-
gas sd mycket mer, vilket innebér att det dven fortsatt-
ningsvis kommer finnas fa andra bostadsalternativ én
villor. Detta paverkar bland annat unga och éldre och
deras mojligheter att bo kvar pa orten utan att kdpa/
bo i hus.

Utan befolkningsdkning finns dven risken att service-
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utbudet pa sikt minskar vilket skulle f4 negativa kon-
sekvenser framfor allt for grupper, som av olika an-
ledningar har svart att ta sig utanfor samhaéllet for att
exempelvis att handla. Det kommer troligtvis inte hel-
ler ske négon storre utbyggnad av rekreationsstrak och
sékra passager som underléttar for rorelser utanfor de
storre trafikstraken. Trafikstraken i sig kan dven orsaka
framfor allt bullerstorningar vilket kan paverka hilsan
pa lang sikt.

Sammantaget bibehélls de flesta goda kvaliteter som
finns men ocksé de brister som finns riskerar att kvar-
sta.

Planférslaget

Enligt planforslaget ges mojligheten for Vikingstad att
fordubbla sin befolkning, dock under mycket lang tid.
Ambitionen ar att samhéllet ska utvecklas under lang tid
och att nya omraden pa det sdttet kommer att addera ars-
ringar som successivt integreras med dagens samhélle.

Med mer bebyggelse riskerar biltrafiken att 6ka. For
att det dven fortsittningsvis ska upplevas tryggt att ta
sig fram i samhillet foreslas att gdng- och cykelvigar
anldggs parallellt med uppsamlingsgator och struk-
turbildande lokalgator. Forutom att det bidrar till att
alla aldersgrupper tryggt och sdkert kan ta sig fram i

samhdllet bidrar det dven till att 6ka trygghetskénslan
kvéllstid genom att trafikslagen samlas i sérskilda strak.

Generellt betonas vikten av att gora det offentliga rum-
met inbjudande for alla. Det ska vara latt att orientera
sig och det ska vara sdkert och tryggt for alla oavsett
kon eller alder. For att det ska bli attraktivt att bo 1 Vi-
kingstad dven for dem som inte har ett eget hus med
egen tradgard dar det dven viktigt att de gemensamma
ytorna héaller en hog standard.

For att mgjliggora for fler att hitta ett passande boende
i Vikingstad férordas en blandning av upplatelseformer
och bebyggelsetyper i olika storlek och prisklass. Detta
bidrar dven till en blandning av ménniskor med olika
livsmonster vilket skapar rorelse i den offentliga miljon
langre tid pé dygnet och ddrmed ocksa trygghet.

Att fortéta 1 befintliga omréaden ar ett satt att 6ka stads-
miéssigheten langs vissa strdk men ocksa att integrera det
befintliga med det nya samt att skapa en blandning av
upplatelseformer dven i befintlig bebyggelsestruktur.

En av Vikingstads stora kvaliteter &r de goda kollektiv-
trafikforbindelserna, nagot som bidrar till en dkad ror-
lighet for en stor grupp ménniskor. Det ar déarfor viktigt
att behélla stationen 1 ett centralt ldge for att tillgéng-

ligheten ska behallas. Flodet av ménniskor till och fran
stationen bidrar ocksa till att samhiéllets centrala delar
befolkas, nagot som kan stirkas ytterligare om centrum
utvecklas enligt planforslaget. Forstarks centrum ska-
pas ocksé en mer stadslik miljo som kan erbjuda ett att-
raktivt och levande offentligt rum for spontana moten
och som inspirerar bland annat till att nya verksamheter
kan startas. Férhoppningsvis kan &ven serviceutbudet
oka vilket skulle gynna alla &ldrar.

Forslaget innebar dock att trafiken sannolikt kommer
att oka, vilket medfor dkade storningsrisker framst i
form av buller. Ambitionen ér att kollektivtrafikforbin-
delserna ska vara sa attraktiva och upplevas som ett s&
bra alternativen till bilen att bilanvéindningen minskar.
For att ddmpa barridreffekten, som de storre trafikstra-
ken medfor, foreslés sdkra passager pa strategiska stil-
len.

Planen belyser de stora forsdmringar som ytterligare
tva jarnvagsspar genom samhillet skulle innebéra i
form av 6kade storningar. For Vikingstads del finns det
inga fordelar med att forldgga sparen genom samhal-
let, vilket ocksa framgar i planen. Fler spar, oavsett om
de forlaggs genom eller utanfor samhallet, kan dock ge
forbattrade kollektivtrafikforbindelser vilket &r positivt
for samhallet.

117



Sammantaget innebér planforslaget en rad forbéttring-
ar. Det som dock kan upplevas som negativt ur ett soci-
alt perspektiv r att antalet boende 6kar. Det kan upple-
vas som otryggt och kdnslan av samhorighet riskerar att
dimpas nigot. Aven den 6kade trafikmingden kan bli
negativ med okade trafiksékerhets- och bullerproblem.
Vid en 6vergripande analys av planen bedéms de posi-
tiva effekterna dvervéga, varfor forslaget sammanfatt-
ningsvis kan anses som positivt for samhéllet.
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5.3.1. Inledning

Utbyggnad enligt forslaget i den fordjupade Sversikts-
planen for Vikingstad ger upphov till intdkter vid for-
séljning av planlagda tomter och kostnader i samband
med planldggning och utbyggnad av allménna anldgg-
ningar. NAI Svefa har fatt i uppdrag att beskriva de
ekonomiska konsekvenserna vid utbyggnad av planfor-
slaget.

Ekonomiska beddomningar i Oversiktsplaneskedet &r
mycket oversiktliga och forenade med stora oséker-
hetsfaktorer, dels darfor att lokalisering och utform-
ning av exploateringsomréden och kommunaltekniska
anldggningar inte ar fastlagda, dels darfor att langa ut-
byggnadstider paverkar nuvérdet av kostnader och in-
takter. Utfallet av konsekvensbeskrivningen ska snarast
ses som ett underlag for vidare resonemang och beslut
om fortsatt inriktning pé planering och exploatering.
Ju tidigare i planprocessen de ekonomiska konsekven-
serna utvirderas- trots de osdkerheter som bedémning-
arna omfattas av-, desto storre 4r mojligheterna att géra
anpassningar for att paverka utfallet. Allt eftersom mer
detaljerad planldggning av omradet sker, genomfor-
andefragorna tydliggors och fler skisser tas fram, kan
noggrannare kostnadsbedoémningar utforas.
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Konsekvensbeskrivningen dr uppdelad i huvudavsnit-
ten Bostadsomraden, Verksamhetsomraden och Over-
gripande atgérder.

5.3.2. Sammanfattning

Marken inom planomradet dgs bade av Linkopings
kommunstaten genom Trafikverket och privata fastig-
hetsdgare.

I 6versiktsplanen redovisas sju utvecklingsomraden for
bostéder och tva utvecklingsomraden for verksamheter.
Dessutom visas ett omrade for centrumutveckling dér
fortdtning genom komplettering av bebyggelse inom
redan bebyggda omraden planeras.

Utbyggnaden av de cirka 600 bostdderna inom plan-
omrédet kan forvantas padgéd under en lang period. Om
det byggs 20 bostdder per &r motsvarar det en utbygg-
nadstid pa cirka 30 ar. Medvetna satsningar och nya
attraktiva bostadsomréden kan innebéra ett snabbare
genomforande av Oversiktsplanen. Utbyggnadstiden
for verksamhetsomrddena bedéms paga under samma
tid som anges for bostéder.

Kostnaderna for genomférande av planen beddms
oversiktligt till cirka 250 miljoner kronor inom utveck-
lingsomraden for bostéder, cirka 25 miljoner kronor
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inom utvecklingsomraden for verksamheter och cirka
160 miljoner kronor for dvergripande atgérder. Vérdet
av de byggratter som skapas bedoms Sversiktligt uppga
till cirka 400 miljoner kronor.

I genomforda berdkningar dr hénsyn inte tagen till den
formodade langa utbyggnadstiden och att intdkter och
kostnader inte alltid kommer att g i takt. Sannolikt
kommer dérfor de arliga utfallen att vara negativa un-
der vissa perioder till foljd av att investeringar behdver
goras tidigt 1 projekten medan det tar tid innan alla in-
takter har kommit in.

Generellt bedoms omfattningen av exploateringsbar
mark 1 planforslaget vara forsiktigt satt. Darmed be-
doms berdkningar halla en god anpassningsman till
framtida eventuella fordndringar. Beddmningen &ar
dven att berdknade kostnadskalkyler i detta tidiga skede
inrymmer hojd for de stora osdkerheter som rader i ett
tidigt skede. Detta tidiga skede samt avsaknad av de-
taljerade forutséttningar innebér att kostnaderna endast
ar grovt skattade. Framtagna kostnadskalkyler bor sale-
des ses over och justeras i ett senare skede mht att fler
kénda och fastslagna forutséttningar da finns framme.

5.3.3. Kalkylforutsattningar
I det foljande gors en genomgang av forutsittningarna

for bedomning av de ekonomiska konsekvenserna vid
exploatering av de utbyggnadsomréden som foreslas i
planforslaget.

5.3.4. Metodik

Kalkylmetodiken bygger pa forenklade bedémningar
dér schablonvérden, erfarenhetstal och genomsnittsvér-
den fran tidigare genomforda exploateringar anvinds.
Inledningsskede av planeringsprocessen ar mycket
oversiktligt och behéftat med stora osékerheter.

De oversiktliga intdkts- och kostnadsbedémningarna
ar baserade pa den information som finns tillginglig
i planforslaget. Bedomningarna ar grova antaganden
om kommande utformning. Forst nédr kvartersmark,
gatustrukturer och ndrmare tidplan &r fastlagda ar det
mojligt att med god traffsdkerhet uppritta exploate-
ringskalkyler. Férutom informationen i planforslaget
baseras kalkylerna pa underlag som kommunen har
tillhandahallit och som visar ungefarlig planerad stor-
lek pa ytor for gatumark, park/naturmark, kvartersmark
etcetera. I underlaget ingar dven uppskattning av an-
tal bostdder och fordelning mellan olika bostads- och
verksamhetstyper. Kommunen har dérutéver tillhan-
dahallit uppskattad kostnad for dvergripande anldgg-
ningar. Prisséttning sker utifrdn de prisnivéer som har
forekommit pa orten.

Kostnadsbedomningarna omfattar poster som normalt
forekommer vid marexploatering, sdsom utbyggnad
av gator och ging- och cykelvigar med tillhdrande
belysning, dagvattensystem, parker och planteringar,
torgytor, lekplatser, kostnader for planlidggning (pro-
jektledning, planforfattare, administration), grundkar-
ta, fastighetsforteckning, arkeologiska undersékningar,
geotekniska undersdkningar, naturinventeringar och
eventuella bullerutredningar, markkostnader, fatighets-
bildning, projekteringsledning for genomforande samt
paslag for oforutsedda kostnader.

Intdktsbedomningarna baseras pa bedomda byggratts-
virden vid forséljning av exploateringsbar mark, uti-
fran den méngd byggritter som i dversiktsplanen och
ovrigt underlag fran kommunen bedoms rymmas inom
respektive utbyggnadsomrade. Vérdet pa byggritterna
har uppskattats utifran aktuella genomférda markfor-
séljningar. Hansyn &r inte tagen till eventuella vardefor-
andringar som sker over tid. Bostdder &r virdebedomda
i tomt for flerfamiljshus (kr/kvm BTA), grupphus (kr/
tomt, rad-/kedjehus) och sméhus (kr/tomt). Verksam-
hetstomter ar virdebedomda i kr/kvm mark. Samma
vérdeniva for respektive kategori har anvénts inom hela
planomréadet utan anpassning till specifika ligesegen-
skaper.
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Kalkylerna &r uppréttade som totalekonomiska kalky-
ler, vilket innebér att de redovisar de totala intdkterna
och kostnaderna oavsett vem de tillfaller/belastar. Det
innebér att savil kostnader som intdkter i praktiken
kommer att fordelas pa de olika aktdrer som i olika
skeden dr inblandade i plangenomforandet (markégare,
byggherrar, kommunen med flera). Kommunen &r dér-
med bara en av flera aktdrer och finansiérer.

Upprittade kalkyler avser pris- och vérdetidpunkt i de-
cember 2011. Kostnader dr bedomda exklusive mervér-
desskatt.

5.3.5. Markdagande och markforvarv

Marken inom planomradet &gs till stor del av Linkd-
pings kommun. Kommunen &ger marken norr om
Lovskogsviagen upp mot E4 samt en storre jordbruks-
fastighet dster om samhillet. Ovrig mark 4gs av Tra-
fikverket och privata fastighetsidgare. Av de redovisade
utbyggnadsomradena dger kommunen cirka 50 procent
av marken.

Inom omraden som 4gs av kommunen kan kommunen
driva och utféra exploateringen. I de fall dar privata
fastighetsdgare berors, kan exploateringen genomforas
i privat regi eller gemensamt i samarbete med kommu-
nen. Alternativt kan kommunen, privat fastighetsdgare
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eller exploator forvarva marken och genomfora exploa-
teringen.

Vid bedémning av den vérdeforandring som planldgg-
ning och exploatering medfor, utgdér virdet vid paga-
ende markanvéndning (ingédngsvérdet) en kostnad i
kalkylen. I de underliggande kalkylerna finns ddrmed
markkostnad med som en kostnadspost, vilken har som
syfte att aterge ingéngsvirdet for den mark som tas i
ansprak for exploateringen. Kalkylposten dr darmed
inte avsedd att indikera till vilka kostnadsnivéer mark-
forvarv kan komma att ske inom planomradet. Faktiska
forvirv kan ddrmed komma att ske till helt andra pris-
nivaer dn vad som avspeglas i kalkylposten.

5.3.6. Kvartersmark

De ekonomiska bedéomningarna av exploateringsom-
radena inkluderar varken kostnader eller intdkter for
byggnader och anldggningar inom kvartersmark. Det
innebdr att beddmningarna inte heller omfattar markbe-
redning med till exempel anpassning av nivéer, sprang-
ning etcetera. I senare skede kan platsen och markens
specifika egenskaper ge stor paverkan pa dessa kostna-
der vilket i sin tur kan paverka virdet pa marken.

5.3.7. Utbyggnadstakt
Befolkningsprognosen, som striacker sig till 2015, vi-
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sar att befolkningen i Vikingstad kommer att 6ka. Idag
uppgér befolkningen till cirka 2 100 invénare. Utbygg-
naden av de cirka 600 bostdderna inom planomradet
kan forvéntas paga under lang tid. Erfarenheten de se-
naste dren visar pd en utbyggnad av 5-10 smahus per
ar. Den forséljningstakten indikerar att utbyggnaden av
flerbostadshus, grupphus och sméhus kan ske med cirka
10-20 ldgenheter per ar. Sammantaget skulle utbygg-
nadstiden da bli cirka 30 ar for de cirka 600 bostéderna.
Medvetna satsningar och ny attraktiva bostadsomraden
kan leda till en 6kad forsiljningstakt och ett snabbare
genomforande av Oversiktsplanen. Genomforandet
kommer att ske i flera etapper och detaljplaner.

Utbyggnadstakt for verksamhetsomraden blir beroende
av hur det lokala néringslivet utvecklas vilket &r svart
att bedoma. Oversiktligt bedéms utbyggnaden av verk-
samhetsomraden minst pagar under samma utbygg-
nadstid som for bostéder.

Den langa utbyggnadstiden innebér att intdkter och
kostnader kommer att falla ut vid olika tidpunkter under
en lang tidsperiod. Normalt anvinds analys med kal-
kylrénta nir ett ekonomiskt utfall som pagar under lang
tid ska vérderas. En analys med en kalkylrdnta ger moj-
lighet att nuvérdesberikna virdet av framtida intékter
och utgifter med effekten att dessa nedvérderas. Val av
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kalkylrénta styrs av flera faktorer till exempel lanerénta,
risk, inflation och alternativa placeringsmojligheter.

Trots att det finns fordelar med att analysera intdkter
och utgifter med hjélp av kalkylridnta har detta inte
gjorts 1 bedomningen av planens ekonomiska konse-
kvenser. Skilet till detta &r att de foreslagna omradena
ur exploateringsekonomisk synpunkt dr forenade med
ett antal storre eller mindre osdkerheter. Osékerheterna
kan gélla storleken pa projekten avseende savil yta som
innehdll och utformning. Vidare rdder det osédkerhet
kring nér i tiden respektive projekt kan bli aktuellt samt
med vilken tidsplan det da kommer att drivas. Med hén-
syn till dessa osdkerhetsposter baseras den bedomning
som kan gdras om utfallet i respektive projekt pa grova
antaganden. I det perspektivet beddoms inte en analys
med hjélp av kalkylrdnta kunna bidra med ytterligare
information. Det faktum att kalkylrénta inte har anvénts
innebdr dock att redovisade nettoresultat kan dverskat-
tas om de bedomda intékterna stélls i direkt jimforelse
med de bedomda kostnaderna.

All markexploatering medfor stora initiala kostnader
innan intdkter kan tillgodogoras. Utredningsarbeten,
planldggning och projektering ska genomforas och in-
frastruktur ska fardigstéllas innan intdkter kan realise-
ras genom forsdljning av byggritter. Det kan innebéra

att ett projekt i inledningsskedet kan ge negativt resultat
i den arliga resultatredovisningen, &ven om projektets
kalkyl sammantaget redovisar en vinst.

5.3.8. Bostadsomraden

Vikingstad har ett strategiskt bra lige med endast 9 mi-
nuter med pendeltag till centrala Link6ping. Planen tar
tillvara samhéllets goda ldge vid jarnvdgen pa sadant
sdtt att jirnvagsstationen blir ortens centrala punkt. Nya
bostadsomraden lokaliseras sé att det dr gangavstand
till stationen. Omraden ndrmast stationen foreslas bli
utbyggda forst och ddrefter vixer orten utit. En sddan
etappindelning innebér att befintlig infrastruktur som
gator, gang- och cykelvédgar samt tekniska system kan
anvindas och byggas pa i stor utstrickning. I takt med
att samhdllet véixer och trycket okar pa infrastrukturen
kommer dock négra storre infrastrukturutbyggnader att
kravas for vidare utbyggnad av Vikingstad. Dessa be-
skrivs vidare under Overgripande atgérder.

Planen redovisar sju utvecklingsomraden for bostéder.
Utover dessa utvecklingsomraden kan dven viss fortat-
ning ske inom samhéllet och i det utpekade centrumet.

I oversiktsplanen har varje delomrade markerats med
en avgransning. Hur exploateringen inom respektive
delomrade utformas och avgrénsas far studeras i kom-

mande detaljplanering. I detta tidiga skede har endast
en grov uppskattning gjorts av hur stor del av respek-
tive omrade som kan anvéndas for bostdder, hur mycket
som blir gatumark och park-/naturmark. Hur stor del
av respektive delomrdde som slutligen kan bebyggas
paverkas dven av geotekniska och arkeologiska forut-
sédttningar samt kommande gestaltningsprinciper.

Bebyggelsen inom respektive delomrade kan besta av
en blandning av lagenheter i flerfamiljshus, grupphus-
bebyggelse samt tomter for smahus (villor). Narmare
centrum blir bebyggelsen tétare.

Utvecklingen av bostadsomraden &r grovt indelat i tva
etapper. Nedan foljer en redovisning av utbyggnads-
etapperna.

Utbyggnadsetapp 1

A, B, C,Doch E

I den forsta utbyggnadsetappen ingér delomrdden som
kan ses som fortitning av det befintliga samhallet el-
ler som ligger i direkt anslutning till samhéllet. Gene-
rellt har utvecklingsomrdden inom den forsta etappen
mycket goda mojligheter att ansluta till befintlig in-
frastruktur. Utbyggnaden kriaver ddrmed inte sa stora
investeringar i kategorin Overgripande kostnader, se
vidare 5.3.10 Overgripande dtgiirder.
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Delomradena kan utformas med blandad bebyggelse.
En tdtare bebyggelsestruktur kan tinkas i omrdden som
ligger nira centrum och stationen.

Inom delomrade C reserveras ett omrade pa cirka 6
hektar for ny skola och for ett storre omrade for park. I
delomréde D reserveras ett mindre omréade for forskola.
Omrade for forskola angransar mot parkomradet.

Omradena C, D och E omfattar omradden med kidnda
fornldmningar. Dessa ytor sammanfaller med foresla-
get parkomrade. Delomradena A och B angrdnsar mot
fornldmningsomrade. Férekomst av fornlamningar och
indikation pé fornldmningar kan komma att péverka
framtida byggnation.

Mark inom etapp 1 &dr 6vervigande kommunédgd. Min-
dre omrade omfattar privatigd mark, frimst inom del-
omrade A.

A omfattar cirka 2,3 hektar, B cirka 1,3 hektar, C cirka
16,8 hektar (varav cirka 6 hektar utgér skola och park-
omrade), D cirka 16,6 hektar och E cirka 17 hektar. To-
talt omfattar delomradena i utbyggnadsetapp 1 knappt
500 bostdder i blandad bebyggelse. Omradena kan
framst forvéntas innehélla grupphus och sméhusbebyg-
gelse men inom omrade C kan dven rymmas en mindre
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andel flerfamiljshus.

Utbyggnadsetapp 2

Framtida utbyggnadsomrdde (F och G)

Den andra utbyggnadsetappens delomraden innebér att
samhillet véxer ytterligare norr om sparomradet. I lik-
het med etapp 1 dr delomréden utlagd enligt planens
birande idé med néra gangavstand till jirnvégsstatio-
nen. Delomraden i denna andra utbyggnadsetapp stéller
hogre krav pa dvergripande investeringar, bland annat
en ny genomfartsgata samt en ny passage pa bro over
sparomradet, se vidare Overgripande kostnader.

Inom delomrade F reserveras ett omrade for skola. Om-
rade G innehaller en mindre yta for forskola.

Delomradena utgor eller gransar idag mot dkermark.
Inom delomréade G finns ett storre fornlamningsomrade
vilket kan paverka framtida byggnation.

Mark inom delomrade F dr kommunégd medan omréade
G omfattar privatigd mark.

F omfattar cirka 6,1 hektar (varav cirka 2 hektar ut-
gor omrade for skola) och G cirka 10,4 hektar. Totalt
omfattar delomradena i utbyggnadsetapp 2 drygt 100
bostédder i blandad bebyggelse. Titare bebyggelse kan
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tankas mot genomfartsleden.

Fortitning - bostider i centrumbebyggelse

Forutom de utpekade utvecklingsomradena foreslés
fortitning i samhéllet samt en tydligare centrumbebyg-
gelse som dven ska innehalla bostdder. Centrumbebyg-
gelsen priglas av tdtare kvarter och bebyggelse i 2,5-3
vaningar. Komplettering i bebyggd miljé innebar att
forutsdttningarna ar goda for anslutning till befintlig in-
frastruktur samtidigt som anpassning till den befintliga
miljon kan ge upphov till andra kostnader.

I planforslaget ingar inga studier av hur manga bostédder
som kan tillkomma genom fortétningar och i centrum-
utvecklingen.

Sammanfattande ekonomisk bedomning av
bostadsomridena

Vikingstads goda strategiska ldge ger bra forutséttning-
ar for fortsatt utveckling som en attraktiv boendeort.
Orten dr utpekad som en av kommunens utvecklings-
orter. Fler invanare i Vikingstad kan dven starka forut-
sattningar for lokala servicefunktioner och en utveck-
ling mot en tydligare smastadsidentitet. Pa s sitt kan
ortens attraktivitet oka ytterligare. Med Vikingstads
identitet som stationssamhallet dr det viktigt att beakta
en sammanhallen byggnation och nira gangavstand till
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station och centrum. Planen tar vél vara pa dessa kva-
liteter. Ambitionen med en sammanhéllen byggnation
aterspeglas dven i den etappindelning som redovisas i
oversiktsplanen.

Intikter

De totala exploateringsintékterna i ovan beskrivna bo-
stadsomradena uppskattas oversiktligt till knappt 400
miljoner kronor. Intékterna &r schablonmaéssigt berak-
nad utifrén bedomd méangd byggritter samt 6versiktligt
viardebedomning, se vidare Metodik.

Kostnader

Kostnader for exploatering av de foreslagna utveck-
lingsomradena uppskattas schablonmaéssigt till ca 250
miljoner kronor. Det avser kostnader for planldggning
och utredningar samt utbyggnad av allménna anldgg-
ningar som ligger inom respektive delomrade. De delar
av tdnkt ny genomfartsgata som ligger inom utveck-
lingsomraden har inkluderats i ovanstaende kostnader.
De delar av genomfartsgatan som ligger utanfor utveck-
lingsomraden som till exempel passage 6ver sparomra-
det redovisas istillet i avsnittet Overgripande atgirder.

Varje utvecklingsomrade ska béra sina egna kostnader
enligt vad som redovisas ovan. Utdver dessa kostnader
ska dven delar av de kostnader som redovisas i avsnittet

Overgripande atgirder belasta bostadsomradena. Bro
over jarnvigen och dndrad infart till samhaillet fran vig
636 ar exempel péa sddana anlaggningar som delvis ska
bekostas av exploateringsintékter.

Som ovan beskrivits har de ekonomiska beddmningar-
na gjorts schablonméssig med stor osékerhet som f6ljd.
Den sammanfattande bedémningen ska darfor inte ses
som en exakt redovisning av kommande utfall utan som
en grov indikation pa exploateringsekonomin.

5.3.9. Verksamhetsomraden

I planforslaget dr tvd omrdden markerade for verk-
samheter. Delomradet V &r ndrmst samhéllet och kan
endast omfatta verksamheter som inte dr stérande for
omgivningen. Omrade V omfattar cirka 7,1 hektar och
omrade Vs cirka 4,9 hektar.

Det dr svart att i dag bedoma attraktiviteten i dessa bada
omraden. En forutséttning for respektive omrade ar att
det lokala néringslivet utvecklas. Exploateringskostna-
derna for de bagge omradena beréknas schablonméssigt
till totalt cirka 25 miljoner kronor. Dock &r kostnaden
for utbyggnad av respektive omrade till stor del bero-
ende av vilka verksamheter som etableras. For att intdk-
terna ska balansera kostnaderna bedoms att markpriset
genomsnittligt bor vara cirka 250 - 300 kr/kvm mark.

5.3.10. Overgripande atgirder

Vid utbyggnad i enlighet med planférslaget behdvs an-
laggningar och atgérder som har en mer vergripande
funktion &n att betjdna specifika delomraden. Utveck-
ling av centrum &r viktigt for att ytterligare starka Vi-
kingstad som attraktiv boendeort. Vissa delomraden
betjdnas mer &n andra av de dvergripande atgérderna.
Inledningsvis kommer befintligt vagnét till stor del att
anvindas som tillfartsvéigar. 1 takt med att samhéllet
véxer planeras bland annat omlédggning av infarten till
sambhillet, en ny genomfartsgata och ny bro éver jarn-
végen i Ostra delen av Vikingstad. Sdkra gang- och cy-
kelpassager behdvs for att minska jarnvigens barriéref-
fekt men dven for att skapa ett fungerande géng- och
cykelvignit som kan frimja rekreationsmojligheter.

Centrumutveckling

Planforslaget innehéller ett omrade for centrumutveck-
ling. Centrumutvecklingen foreslas ske integrerat med
utveckling av bostidder och verksamheter i omréadet.
Omradet for centrumutvecklingen stricker sig lédngs
Falasaviagen fran korsningen med Bankebergsvigen
fram till passagen under jarnvdgen samt Mimergatan.

Korsningen Félasavdgen — Mimergatan avses att byg-

gas om for att skapa ett torg dir trafiken inte ska do-
minera som den gor idag. Parallellt med 6vrig bostads-
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utbyggnad planeras for en upprustning av utemiljon i
Vikingstads centrala delar. Vilken typ av atgédrder och
anldggningar som ska utforas i centrum 4r inte studerat.
Fortsatt planering behdver dven belysa hur stort omréade
som ska omfattas av atgérder. I en Oversiktlig bedom-
ning, som fradmst omfattar ny beldggning i hela omra-
det, har kostnaderna uppskattas till cirka 20 miljoner
kronor. For de mer kommersiella delarna forutsétts att
privata intressen kommer in i bilden nér projekten ska
genomforas.

Huvudgator och genomfartsgator

Nér Vikingstad viaxer behover bade befintlig och till-
kommande gatustruktur utvecklas. I Oversiktsplanen
foreslas omldggning av infarten till Vikingstad fran
vig 636. Aven ombyggnad och upprustning av Ban-
kebergsvigen samt andra mindre atgérder som anslut-
ning fran vig 1028 till Valkebobadet och kringliggande
omraden foreslas. Oversiktligt uppskattas kostnader for
dessa atgérder till cirka 20 miljoner kronor.

En stor atgdrd som foreslas i &versiktsplanen ar ut-
byggnad av en genomfartsgata som binder samman
utvecklingsomraden i dstra delen av planomradet. Den
kostnaden &r inkluderad i exploateringskostnader for
enskilda utvecklingsomraden (dock med undantag for
passage Over jarnvégen, se nedan).
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Passager/Broar

For att knyta ihop de 6stra utvecklingsomradena plane-
ras en genomfartsgata med ny passage dver jarnvigen.
Exakt lage, utformning och konstruktion av ny bro ar
inte faststilld. Eftersom marken i omradet &r platt krdvs
en omfattande vagbank pa bada sidor om passagen.

Ytterligare passager vid jarnvidgen kravs for gdng- och
cykelvigar for att koppla ihop olika malpunkter och
minska jarnvédgens barridreffekt. Tre ldgen foreslas for
passage under jarnvagen.

Aven tva passager under vig 636 foreslas. Dessa pas-
sager ger samhillet battre kontakt med gronstrak och
strovomraden. Mindre atgédrder foreslds dven for att
skapa en bittre passage i plan dver vag 1028.

Oversiktligt bedéms kostnaderna for passager i form
av broar och tunnlar till drygt 100 miljoner kr. Cirka
hilften av den totala kostnaden avser passage for ge-
nomfartsgata over jairnvigen.

Nyttan av passagerna/broarna ar till stor del allméin
vilket medfor att en stor del av kostnaderna ska skat-
tefinansieras. I det fall passagerna/broarna utgdr stor
nytta for enskilt delomraden kan de &ven finansieras av
exploateringsintakter.
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Gang- och cykelvigar

Gang- och cykelvdgarna kommer att utgdra ett huvud-
vagnat med anslutningar till lokala nédt inom bostads-
omradena.

Huvuddelen av den utbyggnad av gang- och cykelva-
gar som foreslds ar inkluderad i berdknade exploate-
ringskostnader for enskilda delomraden och forutsitts
i dessa delar kunna finansieras av exploateringsintak-
ter, se Bostadsomrdden. Négra foreslagna striackor for
gang- och cykelvdgar ingér inte i enskilda utbyggnads-
omraden. Kostnader for dessa strackor dr dversiktligt
bedomda till cirka 4 miljoner kronor.

Ett vdl fungerande gang- och cykelnit ar av betydelse
for hela samhillet. Finansieringen av det overgripande
nétet kan darfor till viss del dven skattefinansieras.

Fritid och rekreation

Inom oversiktsplaneomradet finns sport- och idrotts-
anldggningar som avses bevaras och utvecklas. Aven
iordningstillda strék ut i landskapet till skogsomraden
ar viktiga ur fritid- och rekreationssynpunkt.

Eftersom omfattning och ambitionsniva inte &r fastlag-
da har dessa inte studerats ur en ekonomisk synvinkel.
I det fortsatta arbetet bor kostnader, huvudmannaskap/
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forvaltningsformer, markatkomstétgarder och finansie-
ringslosningar utredas. Nar dessa fordjupade studier
gors bor kostnadskonsekvenserna av foreslagna atgér-
der analyseras. Finansiering av utveckling av sport- och
idrottsanldggningar kommer att fordelas mellan foretag
och foreningar och eventuellt kommunen.

Teknisk forsorjning

Utvecklingsomradena kan i stor utstrdckning anslutas
till befintliga system. Det dr dock enbart delar av den
foreslagna utbyggnaden som klaras inom befintlig ka-
pacitet for vatten och avlopp. For full utbyggnad enligt
planforslaget behover kapaciteten for vatten och avliopp
att ses over. Erforderliga atgérder och ungefarlig kost-
nadsbild kommer att studeras i det fortsatta planarbetet.

Fjarrvirmen &r utbyggd och nya bebyggelseomraden
kan anslutas. Fjarrvirmens mojlighet till utveckling
och utbyggnad ar starkt kopplade till marknadens ef-
terfragan.

Befintligt ledningsnét for el klarar féreslagen utbygg-
nad med mindre forstérkningar.

Fororenad mark
Inom planomradet finns kéinda omraden med fororenad
mark eller risk for fororenad mark. Négra finns i verk-

samhetsomradet i véstra delen av Vikingstad, andra
inom befintlig bebyggelse i centrala Vikingstad norr
om jarnvagen och i ett omrade strax sdder om jarnva-
gen. Verksamheter som kan ha orsakat fororeningarna
kan vara bilverkstdder, mekaniska verkstader, drivme-
delshantering, handelstrddgard med flera.

Hur hoga kostnaderna bedoms bli for underdkningar
samt atgirder och efterbehandlingar av marken far stu-
deras vidare i kommande planering.

Buller

Bullerutredningar behover eventuellt utféras vid pla-
nering av bebyggelse utmed jarnvigen och de storre
vigarna inom planomradet. Vid planliggning bor nya
bostadsomraden forldggas sé att risken for bullerstor-
ningar minimeras. Skyddsavstind, bullerskydd samt
bebyggelseutformning studeras i detaljplaneskedet.
Kostnaderna kan variera kraftigt beroende pa vilken typ
av bullerdimpande atgirder som behdvs. Oversiktligt
beddms kostnader for bullervallar utmed jarnvagen till
cirka 10 — 15 miljoner kronor.

Inom planomradet finns dven industrier och verksam-
hetsomraden som kan ge upphov till buller. Infor kom-
mande planering behover hinsyn tas till skyddsavstand
och forebyggande atgérder.

5.3.11. Sammanfattande ekonomisk
bedémning

Forslaget till oversiktsplan redovisar en utbyggnad av
cirka 600 bostider. Oversiktligt bedéms detta vid vir-
detidpunkten motsvara byggrattsvirden pa knappt 400
miljoner kronor. Nivin pa mojliga intékter ska stéllas
i relation till kostnader for att utveckla enskilda omra-
den och for att utveckla samhéllet i stort. Varje utveck-
lingsomrade ska béra sina egna kostnader. Exempel pd
exploateringskostnader som uppstar dr kostnader for
utbyggnad av allmédnna anldggningar som lokalgator,
gang- och cykelvigar, gronytor, utredningskostnader
samt kostnader for planldggning. Schablonmaéssigt ar
exploateringskostnader for utvecklingsomraden for bo-
stader uppskattade till cirka 250 miljoner kronor och
for verksamhetsomraden till cirka 25 miljoner kronor.
Intdkter fran exploatering ska dven bekosta atgarder el-
ler delar av dtgérder som redovisas som Overgripande
kostnader. Beroende pé syftet och karaktéren pé en-
skilda anldggningar kan kostnader delas och finansieras
bade av enskilda utvecklingsomrdden och av skattekol-
lektivet. Totalt uppskattas kostnader for vergripande
anldggningar till cirka 160 miljoner kronor.

Den oversiktliga ekonomiska bedémningen pekar pa

att det finns goda forutsittningar for respektive ut-
byggnadsomréde att bara exploateringskostnader inom
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delomrédena. Utdver kostnader inom delomradet finns
en hog andel dvergripande kostnader for utveckling av
Vikingstad. Anledningen till den hdga andel overgri-
pande kostnader ar att det finns ett behov av atgéarder
redan idag. Eftersom sparomradet gar genom samhallet
krévs dven stora investeringar for att dverbrygga barri-
areffekten. En viss del av de dvergripande kostnaderna
kommer att finansieras via exploateringsintikter. An-
dra delar finansieras via skattemedel eller annan finan-
siering.

Det Gversiktliga resultatet ska stillas i relation till den
forvantade langa utbyggnadstiden. Det innebér till ex-
empel att intdkter och kostnader inte alltid kommer att
ga 1 takt. Sannolikt kommer darfor de érliga utfallen att
vara negativa under vissa perioder till foljd av att inves-
teringar behdver goras tidigt i projekten medan det tar tid
innan alla intékter har flutit in. Dock innebdr oversikts-
planens foreslagna etapputbyggnad, dér samhallet véixer
utat likt arsringar, att inledande utbyggnad bor kunna ske
utan behov av storre dvergripande investeringar.

5.3.12. Kanslighetsanalys

De ekonomiska beddmningarna av genomférande av
planforslaget for Vikingstad ar uppréttade 1 ett tidigt
skede av planeringsprocessen och didrmed behiftade
med en rad osdkerheter och antagande. I den fortsatta
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planeringen kommer noggrannare ekonomiska bedém-
ningar och berdkningar att upprittas. Dessa bedom-
ningar tar inte hiansyn till vem som svarar for en enskild
uppoffring eller vem som tillgodordknar sig en nytta.
I senare skede upprittar exploateringens olika aktorer
kalkyler som &r koncentrerade till det egna ekonomiska
utfallet.

Avgorande for vilka intékter som uppstar blir hur myck-
et byggratter som kan skapas samt vérdet av dessa. Det
ar inte en sjélvklarhet att maximalt antal byggrétter ger
det basta ekonomiska utfallet eftersom en allt for mas-
siv bebyggelse kan vara mindre attraktiv och ddrmed
ge ett lagre virde per byggritt. Den framsta kéllan till
osédkerhet nér det giller antalet byggrétter &r hur stor del
av respektive delomrade som gér att exploatera samt
slutlig avgransning av delomrddena. Hur stor del av
omraden som gér att exploatera paverkas till exempel
av geotekniska och arkeologiska forutsédttningar. Det
paverkas dven av hur stora ytor som krévs for gron-
omraden och andra allménna funktioner. I genomforda
ekonomiska bedomningar ar i regel 30-40 procent av
respektive utbyggnadsomrades totala yta bortrdknad
som mark som inte blir kvartersmark. Det bedéms i
detta lage som en rimlig uppskattning.

Pa senare ar har nya bostadsomraden byggts uti Viking-
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stad. Sett 6ver nagra ar dr dock antalet forséljningar av
byggklar mark relativt fa. Det innebér att underlaget for
att bedoma ett marknadsmaéssigt vérde av byggritter ar
begréansat vilket i sin tur ger en osékerhet i bedomd ex-
ploateringsintékt. Utbyggnadstiden forvédntas dven bli
lang och over tid kommer sannolikt bostadskonsumen-
ternas preferenser och ovriga marknadsforutséttning-
arna att fordndras. Det innebér att bdde antagen omfatt-
ning av antalet byggritter och antagna byggrattsvarden
kommer att fordndras Gver tiden. En tioprocentig for-
indring av byggrittsviardena eller antalet byggritter
innebér cirka 40 miljoner kronor i fordndrade intakter.

Exploateringskostnader ar berdknade utifrdn scha-
blonvirden utan anpassning till omradesspecifika for-
utsdttningar. For att kompensera for det tidiga skedet
och de stora osdkerheterna har ett generellt paslag om
20 procent gjorts pa exploateringskostnader inom ut-
vecklingsomradena. I mer detaljerade kalkyler i senare
skeden av planeringsprocessen gors normalt ett paslag
med 10 procent for ovrigt och oforutsett. Generellt be-
doms berdknade kostnader ligga i 6vre delen av tdnk-
bara intervall. Detta aterspeglas dven i en studie av
nyckeltal ddr berdknade kostnader stills i relation till
bedomd méngd byggratter. Eventuell nedjustering av
kostnader bor dock goras forst i senare, mer detaljerade
kalkylskeden.
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Som ovan ndmnts (5.3.4 Metodik) gors ofta i kalkyl-
sammanhang en jaimforelse dver tiden mellan intékter
och kostnader genom nuvérdesberékning i forhéllande
till en kalkylrdnta. I skedet med fordjupad oversikts-
plan dr osékerheterna dock sé stora att en analys utifrdn
en kalkylrdnta inte har bedomts tillféra nagon anvénd-
bar information. Det dr dock viktigt att vara medveten
om att den ldnga utbyggnadstiden kraftigt paverkar nu-
vérdet av de kostnader och intdkter som &r redovisade.

5.3.13. Finansiering av investeringar

De investeringar som behover goras i samband med
utbyggnad i enlighet med planforslaget kommer som
framgatt ovan att finansieras av flera olika aktdrer va-
rav Link6pings kommun &r en. Exempel pa finansidrer i
samband med utbyggnad enligt planforslaget ar:

e Linko6pings kommun

» Fastighetsigare

* Byggherrar

e Tekniska Verken

» Utsikt Ndat AB

e Trafikverket

*  Huvudmaén for teleledningar, bredband, fjarrvirme
*  Verksamhetsutovare

* Foretag och foreningar

I beskrivningen ndmns att kapaciteten for vatten- och
avlopp behover utokas. Darutover behdvs andra teknis-
ka atgérder, sdsom utbyggnad av el- och teleledningar.

Utover de kostnader som har ndmnts tillkommer &ven
kostnader for byggnation och anldggningar inom kvar-
tersmark. Sammantaget kommer séledes den totala in-
vesteringen vid genomforande av oversiktsplanen att
kraftigt 6verstiga de belopp som har beskrivits.

Utgangspunkten vid utbyggnaden iar att de fastighetsé-
gare/byggherrar/exploatdrer som har nytta av anldgg-
ningarna i mojligaste mén ska svara for finansieringen.
Detta géller savdl omradesinterna som Overgripande
anldggningar. I de fall di en storre allménhet har nytta
av anldggningarna ar det dock rimligt att kostnaden del-
vis skattefinansieras.

5.3.14. Ovriga nyttor och uppoffringar

En heltdckande samhillsekonomisk analys ska i prin-
cip omfatta alla berdrda intressenter, nyttor och uppoff-
ringar. I praktiken behdver dock avgriansningar goras
pa sa sétt som har gjorts i de ovan redovisade ekono-
miska konsekvensbedomningarna. Planen skapar dock
forutséttningar for ytterligare nyttor och uppoffringar
for savdal kommunen som andra intressenter, till exem-
pel:

Fina och trygga boendemiljéer som attraherar
boende fran alla samhéllsgrupper

Okat konsumentunderlag for lokal handel och
service

Forbittrad folkhilsa genom forbattrade gang- och
cykelstrak och rekreationsmojligheter
Sysselsattnings- och inkomsteffekter genom okat
utbud av arbetsplatser i de nya verksamhets-
omradena

Beskattnings- och statsbidragseffekter till foljd av
Vikingstads bidrag till kommunens befolknings-
och sysselséttningstillvaxt

Effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur
Minskad miljobelastning till f6ljd av forbéttrad
kollektivtrafik

Okad miljobelastning till f6ljd av dkad biltrafik pa
grund av fler boende i Vikingstad

Okade kostnader for kommunal service, sdsom
barnomsorg, skolor och dldreomsorg

Okade driftkostnader och 6kat slitage p4 kommunal-
tekniska anldggningar till f6ljd av dkad trafik och
fler brukare.
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Oversiktsplan for Vikingstad
Markanvandning

Utstallningshandling 2013
Beteckning
Befintligt, bibehalls

Befintlig bebyggelse, i huvudsak bostadsbebyggelse/
Mindre fortatning kan bli aktuell

Befintliga verksamhetsomraden
Annan mark, i princip oférandrad markanvandning
Idrottsomrade

0 Stationsomrade

Q Befintliga gang-/0ch cykelpassager (planskilt)
Elljusspar

Nytt/férandrat

I huvudsak bostéader

Framtida utbyggnadsomraden for bostader, icke
storande verksamheter och offentlig service, etapp 2*

Kontor, verksamheter, icke stérande. Vegetations-
skarm/mot intilliggande bostadsbebyggelse

Verk§amheter, med omgivningspaverkan
Omrade for centrumutveckling och skola

Icke storande verksamheter, handel och
------- 4 ¢éntrumutveckling*

Ny skola

Nya gronomraden

// Pendlarparkering* / samakningsparkering
e Uppsamlingsgata
2442****  Framtida uppsamlingsgata, etapp 2
...... § Strukturbildande lokalgator
Nya gang- och cykelpassager (planskift)

Ny gang- och-cykelpassage (i plan)

®
o
D Plangrans

(lokaliseras utanfor Vikingstad. Omradet narmast jarnvagen kar’p komma att beréras vid en
‘eventuell komplettering av ytterligare spar genom samhallet. Fc)r vidare information, se
avsnllt 3.3.7 Komplettering av ytterligare spar genom \/lkmgstad i planhandlingen.
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